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Gases contaminantes en los
motores Diesel de los camiones

Joule Matfas ©

Tyssprs] 1y
Meredes By

En el presente los camiones han producido en la tecnologia diesel los cambios dramaticos en tanto el sistema de inyeccién
de combustible y de tratamiento posterior de gases de escape como para cumplir las exigentes norma Euro 5.

Del proceso de la combustién de un
motor, resultan diferentes tipos de
gases, algunos contaminantes o
nocivos para el medio ambiente y
otros no. La combustién completa o
ideal tiene como resultado por la
salida, di6xido de carbono y agua,
inocuos para el medio ambiente;
pero realmente ni el motor mas
moderno llega a tal perfeccién.

A la vista uno de los motores que
aportan al
ambiente son los diesel; creencia

mas contaminantes
que en los afios de motores de
nafta/gasolina con carburador no
era cierta, ya que el motor de com-
bustién con nafta/gasolina aporta-
ba mayores residuos contaminantes
al medio ambiente por la falta de
controles que existian en ellos, y en

esos tiempos los motores de ciclo
Diesel si eran menos contami-
nantes; pero con la entrada de los
controles electrénicos a la gestion
de alimentacién de nafta/gasolina,
los motores Diesel pasaron a ser los
mas contaminantes.

La oportunidad de introducir estos
conocimientos en control electréni-
co a los Diesel no se hizo esperar y
la competencia de quién es mas
contaminante esta en marcha.

Para saber qué es contaminante y
qué no, veamos que es el aire.

El aire es la mezcla gaseosa que
forma la atmodsfera de la tierra, se
encuentra presente en todas partes
y no se puede ver, oler ni oir; es uno
de los factores determinantes de la

vida en la Tierra, los organismos
vivientes dependemos de éste coctel
de gases; nuestros pulmones filtran
alrededor de 15 Kg. de aire atmos-
férico al dia. Su composiciéon cuando
esta seco, se establece en las sigu-
ientes proporciones en volumen:
Oxigeno 20,99%

Nitrégeno 78,03%

Argén 0,94% (incluyendo otros
gases raros)

Bioxido de carbono 0,03%
Hidrégeno 0,01%.

Para saber cémo contaminan, qué
es nocivo y qué se estd haciendo
para bajar los residuos; empecemos
con destacar los contaminantes que
salen por el cafo de escape:

Agua H20O: Sale en forma de vapor,
no es considerado en material par-

ticulado contaminante, inocuo para
el medio y el ser humano
CO2: Diéxido de carbono:
pirable por el ser humano
CO: Monéxido de carbono,
NOx: Oxidos de Nitrégeno,
MP: Material Particulado,

HC, Hidrocarburos,

SOx: Sulfuros

res-

MONOXIDO DE CARBONO. CO.
Respirar cantidades menores de este
gas produce vértigo, fatiga y cefalea
y en cantidades mayores evita el
transporte de oxigeno a la sangre y
puede producir la muerte; el sin-
toma comin cuando se esta respi-
rando elevada cantidad de mondxi-
do de carbono es el suefio.

Los motores diesel emanan menor
cantidad de mondxido que un
motor a nafta/gasolina, sin embar-
go, la elevada admision de aire de
los motores diesel es la responsable
de la producciéon de éste.
Hidrocarburos (HC)

En el motor diesel, la salida de estos
se relaciona directamente con el
ACPM sin quemar; los hidrocar-
buros en el aire en concentraciones
altas producen irritaciéon de las
mucosas.

Los motores Diesel tienen elevada
formacién de hidrocarburos en el
ambiente; los motores antiguos sin
controles en la inyeccién emanan
gran cantidad de combustible sin
quemar y los motores por ser de
encendido por presién y no tener
un medio externo para iniciar la
combustién, como la chispa de la
bujia de los motores de ciclo Otto,
dependen de la alta temperatura
para iniciar el quemado de la mez-
cla, por esta razén, debe manten-
erse caliente la camara para lograr
quemar bien los hidrocarburos.
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Volvo Trucks presenta el primer
camion totalmente eléctrico

El Volvo FL Eléctrico, es el primer camién totalmente eléctrico para operaciones de
distribucion urbana y recoleccion de basura, entre otras aplicaciones. Este nuevo
modelo empezara a producirse en linea y a venderse en Europa el afio que viene.
Con el lanzamiento de este producto,Volvo Trucks se ubica a la vanguardia en lo que
refiere a soluciones de transporte eléctrico para operaciones urbanas.

“Nos sentimos inmensamente orgu-
llosos de presentar el primer modelo
de una gama de camiones Volvo
totalmente eléctricos preparados
para el trafico urbano. Con este

modelo, vamos a permitir que aque-
llas ciudades que aboguen por un
desarrollo urbano sostenible se
beneficien de las ventajas del trans-
porte con camiones eléctricos”, afir-
ma Claes Nilsson, presidente de
Volvo Trucks.

Con una mejor calidad del aire y un
menor nivel de ruido en la ciudad,
es posible planificar la vivienda y las
infraestructuras con mayor libertad
que ahora. Un camién eléctrico sin
emisiones de gases se puede utilizar
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en terminales interiores y zonas sen-
sibles. Su bajo nivel de ruido permi-
te trabajar mas por la noche, lo que
reduce la carga en las vias urbanas
durante el dia.

En el mercado existe un considera-
ble interés por camiones eléctricos.
Muchos clientes potenciales tienen
preguntas sobre las oportunidades
que genera la nueva tecnologia y el
modo en que esta puede implemen-
tarse en sus operaciones.

Volvo Trucks cree que es fundamen-
tal tener una visién holistica de la
electrificacion del sector del trans-
porte para hacer frente a los desafios
existentes en areas como la genera-
cién de electricidad y las baterias.




Obtene el mejor desempeno de tu Volvo VM usando siempre repuestos
originales. Te ofrecemos descuentos del 40% en la compra de repuestos para
piezas instaladas en los talleres de la red de concesionarios oficiales, 30% por
mostrador y 10% en kits de motor, embrague e inyectores. Acercale a
concesionario Volvo mas cercano y asegurd el maximo rendimiento de tu camion,
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42 Anos de produccion continua
para Scania en Argentina

La empresa de origen sueco celebra 42 afios de produccién ininterrumpida
en su fabrica de Tucuman. Integrada al sistema de produccién global de la
marca, la unidad productiva se encuentra realizando inversiones y amplian-
do su personal para maximizar su capacidad productiva.

Esta semana, la fabrica que Scania Argentina posee en la provincia de
Tucuman, cumple 42° afios desde su inauguracién, y el mismo periodo de
tiempo produciendo de manera ininterrumpida.

Durante 2018, la fabrica sera blanco de una inversion de mas de 10 millo-
nes de ddlares y alcanzara también una plantilla de 540 trabajadores.

La planta se encuentra ubicada en la localidad de Colombres, provincia de
Tucuman, y se dedica a la produccién de diferenciales y componentes para
cajas de cambio. El 100% de lo producido se exporta a los principales mer-
cados de Latinoamérica y Europa, en el marco del denominado Sistema de
Produccién Global de la firma.

La fabrica posee 230.000 m2 de superficie y 11 lineas de produccién. Con
el foco puesto en la mejora continua, se estima una inversién de casi 20
millones de délares para los préximos dos afios.

“Tenemos el orgullo de ser una pieza clave dentro del esquema productivo
global de Scania, y por ese mismo motivo, una gran responsabilidad para ase-
gurar los altos estandares de calidad de todos los productos”, explicé Fabio
Barreto, director industrial de Scania Tucuman. “Es importante destacar que
la inversién no solo es econémica, sino que también se da en las personas,
aumentando la cantidad de colaboradores, invirtiendo en su capacitacion y
reafirmando nuestro compromiso con el pais”, concluyé el directivo.
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Reactivar la exportacion de
autopartes locales

_

La Agencia ProCérdoba, junto con la Camara de
Industriales MetallGrgicos y Componentes de
Cérdoba (Cimcc), presentaron este programa.
Partamos de la base que las autopartistas cordo-
besas, pierden mercados en la regién por falta de
competitividad, y este Programa de Desarrollo
Exportador de Autopartes (PDE), aportara herra-
mientas a medio centenar, para fortalecer el sec-
tor. En Cérdoba, existen entre 15 y 20 metalme-
canicas que trabajan directamente para las termi-
nales, y otras 30 que pueden abastecer al merca-
do de reposicion (repuestos).

Las empresas exportan de dos maneras: una indi-
recta, con sus componentes dentro de los vehicu-
los que se arman en Argentina y se venden a mer-
cados externos; y otra directa, con envios mayo-
ritarios de repuestos, aunque también a termina-
les de otros paises. Por I6gica, las autopartes y las

piezas de vehiculos en Cérdoba representan el
6% del total de envios al exterior, mientras que
participan 3%.
Durante el 2017, el departamento de Inteligencia
Comercial de ProCérdoba hizo investigaciones de
mercado en forma directa en Colombia, en
Paraguay y en Bolivia; y en forma indirecta en
Uruguay y en Chile.

los vehiculos con otro

Roberto  Rossotto, gerente
ProCérdoba, explicé que en los Ultimos afios “se
observa que mucha empresas perdieron merca-
dos; algunas por efecto de la competencia de
productos de China, Turquia y Grecia; y en otros
casos, porque empezaron a trabajar para una ter-
minal, que exige exclusividad, y cuando quisieron
volver al mercado de repuestos encontraron que
estan fuera de precio y con pocas condiciones de

competir”.

general de

El plan acompafia a las empresas en la certifica-
cién de normas técnicas y administrativas, y apli-
ca planes ya existentes, como el de fortalecimien-
to de empresas familiares y los de promocién
comercial, para abordar mercados externos y
detectar clientes, con el objetivo de mejorar la
competitividad exportadora. Fundamentalmente,
la idea es fortalecer la cadena de autopartes y
diversificar a las empresas del sector.

Por: Pablo McCarthy

Fuente: Agencia ProCérdoba y
Céamara de Industriales Metaldrgicos
y Componentes de Cérdoba (Cimcc),
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Mas vida para sus neumaticos

Por rutas, autopistas y caminos,
en cualguier tipo de pavimento,
dia y noche, en todo clima,
MARANGONI,
mas vida para sus neumaticos.

Marangoni Argentina S.A. ventas.ar@marangoni.com
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CILBRAKE 2.0

Lo digital es tendencia y ya no es un secreto
que vino para quedarse trayendo consigo
grandes cambios en nuestra vida diaria, muchos
hablan de la “Revolucién Digital” haciendo una
comparacién a todos los cambios que vivié la
humanidad durante la Revolucién Industrial.
Vivimos en una era digital en donde la tecnologia
forma una parte indispensable de nuestras vidas.
Cilbrake se sube al tren digital anunciando su
ambicioso proyecto “Cilbrake 2.0”, el cual es la
respuesta a la inquietud de su equipo de marke-
ting sobre como utilizar las herramientas digitales
en favor de sus socios comerciales.

responsable del

Marketing nos comenta: Desde el planteamiento

Raul Villanueva area de
inicial todo el equipo siempre estuvo de acuerdo
en que teniamos que ser consecuente con nues-
tro compromiso de mutuo crecimiento entre la
Cilbrake y nuestros socios comerciales. Desde esta
perspectiva evaluamos todas las posibilidades
para brindar una mejor experiencia a nuestros
socios cuando entren en contacto con nosotros a
través de los medios digitales.

Durante meses hicimos benchmarking, analiza-
mos mejores practicas y brainstorming y conclui-
mos que la mejor via es facilitar la interaccién
Cilbrake — Clientes es a través de nuestro sitio
web, de ahi surge el nombre del proyecto
“Cilbrake 2.0” ya que ademas de su connotacién
digital significa bidireccionalidad, donde el usua-

iTvoo -

CILBRAKE

CONO
EN CAMPANA

7CA NUESTRO NUEVO DEPOSITO

rio puede interactuar con la pagina que es justa-
mente lo que estamos buscando.

Para la realizacién de este proyecto se fotografia-
ron y se tomaron medidas de los mas de 3000
productos que la empresa oferté durante 2017 lo
que permitié catalogar todos sus productos para
que sus clientes puedan acceder a informacién
confiable y acertada via digital.

A través de la pagina todos los visitantes van a
tener acceso a nuestra ficha de productos, catalo-
gos, novedades y mas informacién de intereses.
Por otra parte, existe una seccién exclusiva para
clientes donde podran acceder a toda la informa-
cién comercial y contable como listas de precios,
promociones, ofertas, nuevos ingresos, factura-
cién, el estado de pedidos. Permitiéndoles a sus
clientes llevar trazabilidad de todas sus transac-
ciones 24/7, facilitando no solo el intercambio de
bienes entre Cilbrake y sus socios sino también
facilitar el control contable y logistico.

“De a poco con pasos seguros Cilbrake se va
abriendo paso para lograr su objetivo de consoli-
darse como un referente de la industria autopar-
tista en la Argentina, para ello principalmente
escuchamos a nuestros socios comerciales, pres-
tamos atencién a sus comentarios, quejas e
inquietudes nos ponemos en sus zapatos para
luego como proveedores buscar la forma de ofre-
cer una solucién. En 2017 trabajamos sobre la
continuidad de nuestros productos ain estamos

Con 4000 M2 de suparfi
g5 - i ] Ll
sequridad y optimis Aol

e

cie total y todas las normas de

de trabajo previatas

realizando ajustes, pero la parte mas complicada
ya fue superada con éxito, lo mismo podemos
decir de nuestro nuevo depésito y flota de trans-
porte.” Comenté Raul Villanueva.

Ademas de su sitio web podes estar en contacto
con Cilbrake a través de sus paginas en Facebook
(www.facebook.com/cilbrake),
YouTube(youtube.com/channel/UCUajLTOQRv_
COGIGyHovb3Q),Google+(plus.google.com/u/0
/107050607115945061600) y

Twitter (twitter.com/Cilbrake_).
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Contaminacion en los motores

Nuvolari Enzo ©

Motor Diesel de 6 cilindros en linea, disponible con distintos niveles de potencia, con sistema de sobrealimentacion denominado “Turbocompound”, con una segunda
turbina accionada por los gases de escape. La energia mecéanica que genera la “turbina de potencia”, mueve al cigliefial a través de una sofisticada transmisiéon mecanica

—Volvo.

Conocemos respecto al elevado ren-
dimiento del motor de ciclo Diesel,
en donde prevalece la limitacion del
consumo, y la disminucién de las
emisiones de mondxido de carbono
(CO2). El importante “par motor”,
del que ya se dispone en bajos regi-
menes, hace del propulsor gasolero,
en especial del turboDiesel, un medio
agradable a la conduccién.

Cabe agregar que las emisiones del es-
cape poseen altos valores de carbono
particulado (hollin), y de 6xidos de ni-
trégeno, y que las mismas pueden ser
reducidas considerablemente median-
te dispositivos o sistemas bastante com-

plejos y caros. Este es el caso de los fil-
tros antiparticulas (FAP) y de los cataliza-
dores, por ejemplo, como el DeNox.
Son indudables las ventajas que tiene el
motor de ciclo Diesel, y el mayor rendi-
miento, comparado con el propulsor
de ciclo Otto (nafta/gasolina). Esto sig-
nifica una disminucién del consumo de
gasoil del 20 por ciento, que, por l6gi-
ca, se traduce en una limitacion de las
emisiones de anhidrido carbénico. Con
la utilizacion del turbosobrealimenta-
dor, aplicado cada dia mas al motor ga-
solero moderno, se puede contar con
una importante disponibilidad de “par
motor” también a bajo régimen.

Esto significa una rapida respuesta al
accionar el acelerador y, como con-
secuencia, un importante confort en
la conduccién.

Sin embargo, el motor Diesel emite
contaminantes, pero en ciertos as-
pectos es mas limpio que un motor
naftero, y en los gases hay menos
monéxido de carbono y menos hi-
drocarburos incombustos, que toda-
via son faciles de tratar con un cata-
lizador clasico.

Pero hay generacién de carbono par-
ticulado y de éxidos de nitrégeno, es
decir que el motor gasolero aporta
bastante a la contaminacion de hollin,

que en la actualidad es un aspecto cri-
tico en las grandes ciudades.

Para limitar estas emisiones, las nor-
mas anticontaminacién de Europa y
USA prevén reducirlos cada dia mas.
Es decir que, en los préximos afos,
seran indispensables los complejos
sistemas de tratamiento de los gases
de escape, como los filtros FAP y los
catalizadores DeNox.

Cabe puntualizar que, desde hace al-
gunos afios, los automéviles Diesel
son un suceso porque ofrecen bajos
consumos y 6ptimas prestaciones, pe-

Continda en la pag. 18 -
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El grupo Fiat utiliza —para la regeneracion de sus filtros DPF— la memorizacion de
las caracteristicas del motor (régimen y posicién del acelerador). El sistema calcu-
la la cantidad de hollin producida, y los sensores de presion sefalan la saturacion
del filtro: 1. Caudalimetro. 2. Compresor (turbo). 3. Turbina (turbo). 4. Intercooler.
5. Mariposa de aceleraciéon. 6.Valvula EGR (Recirculacion de Gases de Escape). 7.
Precatalizador. 8. Sensor de temperatura. 9. Catalizador principal. 10. Filtro de par-
ticulas. I |. Sensor de presién. 12. Central de gestién del motor.

ro no siempre fue asi ya que, antigua-
mente, el auto gasolero era lento y
ruidoso, y era imposible pensar que
un motor de este tipo podia equipar a
un auto deportivo.

El desarrollo continuo de los siste-
mas de inyeccién de gasoil y la
adopcién del turbo en forma gene-
ralizada, fueron cambiando la situa-
cion, hasta la fecha, cuando el Diesel
es muy apreciado por el alto rendi-
miento de su ciclo termodinamico.
En la actualidad, existen automoviles
Diesel con emisiones infimas de CO2,
como el Smart “fortwo 800 CDi”, pe-
ro otras casas han visto en el Diesel un
gran aliado para lograr los 130 gra-
mos/km —fijado por la Unién Europea-
para el 2012. Esto explica la eleccién
de modelos como el Audi R8, que tie-
ne un motor compacto de 4.2 litros,
V8 TDI.

También en la bisqueda de la efi-
ciencia maxima de contaminar me-
nos con CO2, con respecto a los
motores gasoleros, se esta recu-
rriendo al denominado “downsi-
zing”, es decir una reduccién de la
cilindrada total —a igualdad de po-
tencia—, de manera tal de mejorar el
rendimiento mecanico y, por lo tan-
to, el consumo de gasoil.

En la actualidad, un motor de 1.6 li-
tros turboDiesel tiene la misma po-
tencia de un motor gasolero de hace
algunos afios de 2.0 litros, y un mo-
tor actual —de 2 litros— tiene las ca-
racteristicas de un motor de mayor
cilindrada, sin desmedro de las pres-
taciones. Los motores modernos po-
seen un sistema de inyeccién de alta
presion, gestionado electrénicamen-
te, con mas velocidad y precisién, en
conjunto con un turbo de doble eta-

pa, que permite superar las limitacio-
nes que tiene un turbo de una sola
etapa (unidad simple), asegurando
un “par motor” importante a bajas
velocidades, y una potencia elevada
a altos regimenes.

Respecto de las ventajas del ciclo Die-
sel turbosobrealimentado (bajo nivel
de CO2, y elevada potencia a veloci-
dades intermedias), sin duda no lo
son en los propulsores de ciclo Otto.
En su evolucién, el motor naftero po-
see sistemas de distribucién variable
muy desarrollados, que permiten va-
riar en forma continua el desfasaje y
la alzada, especialmente de la valvula
de admisién. Por otra parte, la aplica-
cién de la inyeccién directa de nafta-
/gasolina y del turbo permiti6 el au-
mento de potencia en toda la gama
de velocidades, bajando el consumo
y, por ende, las emisiones contami-
nantes (a paridad de prestaciones),
reduciendo peso y dimensiones
(downsizing) en el propulsor.
Ademas, es oportuno tener en
cuenta que, en un futuro cercano,
se usaran combustibles no deriva-
dos del petréleo, que reduciran las
emisiones y realizaran procesos de
combustién mas completos.
Recientemente, se conocieron nue-
vos motores que, en ciertas condi-
ciones, funcionan como Diesel (o de
encendido esponténeo), y, en otras
condiciones, como un motor de ci-
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clo Otto, de nafta/gasolina. Real-
mente, todo esto esta todavia a ni-
vel experimental, y el funciona-
miento lo efectGan motores prototi-
pos, es decir que se habla de moto-
res con las ventajas de un naftero o
las de un Diesel.

Una marca a tener en cuenta es Mer-
cedes Benz, que hace importantes in-
versiones en estos motores Diesotto,
y a mejorar, haciendo mas eficaces
sus grandes motores nafteros para
automoviles del mercado japonés,
del norteamericano y del ruso. Su
motor Diesotto tiene como base un
motor naftero con inyeccion directa,
con una combustion realizada por el
salto de una chispa generada por la
bujia de encendido, pero cuando se
necesita una potencia reducida -a
bajos e intermedios regimenes— el
Diesotto deja de lado al ciclo Otto y
el proceso de combustién cambia, ya
gue comienza a quemarse una mez-
cla aire/combustible “magra”, es de-
cir, pobre, de manera tal de permitir
que se produzca un encendido es-
pontaneo (sin el aporte de la chispa
de la bujia), similar al ciclo Diesel.
Indiscutiblemente, estos proyectos
deben perfeccionarse, de forma tal
de hacerlos alcanzables, reduciendo
los problemas de costos elevados, y
de complejos sistemas de eliminacion
o disminucién de la contaminacién
con tecnologia de catalizadores H

Convertidores cataliticos que llegan muy rapidamente a los 300 °C para lograr

total eficiencia en cuestion de segundos.

@ omer

- LINEA PESADA -

HELICES - CORIUNTO COM ERMIRAGUE WSCOSA - FOSTANGAES - ELECTROVENTILADORES

o Sistama de Goslidn da Calldad 150 8001-2015 a IATF 16949:2016

o Garantia en todos los prodoctes

AllfpsEma b - Gake S N° 1764, I'tls. de Boanns Ares, |5411) 4753-2200 l"."lf'IE'EJ_G_.' >

il

-
il




SUEHIMRYPHRTS ™

BN EL MOMENTO QUE MAS SE PRECISA
,.-"r’.l Bger; oo rtickifidad v sequridad

Eoprasontonie Cificiol

3¢ BorgWarner

BCO

o e mpsla A
AT raen e

TURBOCNARGERS

...... S L
Al ™n ! Al = RA A . 1
ALLCANGCGE LVE oU IVIANG

- = - L - -

Derlz Pala T1 26 04, Esg. Dol Mar - 2P 100
Mercado Central - Buenas Alres - Argeatng
Tal: 05411 BOE2: 8120

irfoEconirdiordcomiar P
] i g CAMIONES
e ol peslidesstcancraiford com al

e N REPUESTOS
N ORIGINALES




Filtros para vehiculos
de Servicio Pesado

Histéricamente los vehiculos de ser-
vicio pesado han sido un capitulo
aparte en la
autopiezas. Nosotros desde Sogefi,
siempre hemos producido y comer-
cializado filtros tanto para vehiculos
livianos como para vehiculos pesa-

fabricacion de

dos y nuestra experiencia indica que
los dltimos han siempre requerido
un tratamiento distinto.

i{Porque?

En primer lugar desde el punto de
vista técnico, las potencias puestas
en juego son distintas lo cual impli-
ca requisitos distintos. Tanto los val-
ores de resistencia mecanica, como
del caudal del fluido que circula por
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un filtro son totalmente distintos en
un filtro de un auto respecto a un
filtro de un camién.

En segundo lugar, en general los
motores que han equipado en difer-
entes épocas tanto a vehiculos
pequefios como a vehiculos comer-
ciales, han tenido diferentes carac-
teristicas. Esto ha dado lugar a la
utilizaciéon de distintos tipos de fil-
tros. Un viejo motor Diésel de un
camién, podia por ejemplo requerir
en el circuito de combustible un fil-
tro primario, un filtro secundario y
hasta un filtro separador de agua,
cuando un auto particular emplea-
ba generalmente un simple filtro de
nafta o de Gas-Oil.

En tercer lugar también los vehicu-
los pesados siempre han requerido
mas de tres o cuatro filtros, cosa
que nunca fue habitual en un auto
de calle. Un auto de calle antigua-
mente, tenia un filtro de aire, un fil-
tro de aceite y un filtro de com-
bustible. Hoy también se agrega un
filtro de habitaculo. En cambio un
camién, ademas de los filtros men-
cionados, también podia requerir el
uso de un filtro desecador de aire,
para el circuito de aire comprimido
del sistema de frenos, o un filtro de
agua para el circuito de refrig-
eracion.

En cuarto lugar el mantenimiento
de un vehiculo de servicio pesado

» | I I —

siempre ha sido tratado muy profe-
sionalmente por sus usuarios. Esto
se debe basicamente a dos
motivos. El primero es que los cos-
tos promedio anuales de manten-
imiento de un camién, un colecti-
vo o un émnibus de larga distan-
cia, siempre han sido mucho may-
ores que los correspondientes a un
vehiculo de uso familiar. El segun-
do es que un mal mantenimiento
de un vehiculo de servicio pesado,
puede producir que el mismo
tenga que ser
realizar reparaciones no planifi-
cadas dando lugar a pérdidas de
dinero por no estar el mismo oper-
ativo. En definitiva entre los usuar-
ios de repuestos de servicio pesado
uno termina encontrandose con
dos casos. El primero es el de los
propietarios de vehiculos, como ser
los duefios de camiones quienes
conocen muy bien sus vehiculos y
saben perfectamente cémo y cuan-
do realizar las tareas de manten-
imiento correspondientes.
otro caso, el usuario puede ser una
empresa de transporte que cuenta
con una flota de camiones, colec-
tivos u dmnibus de larga distancia.
En este caso en general el cliente es

detenido para
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representado por un jefe de taller o
jefe de mantenimiento que planifi-
ca y analiza minuciosamente las
actividades de mantenimiento de
los vehiculos que tiene a cargo.
Esto hace que tanto el usuario indi-
vidual como el que tiene una flota
a cargo, sea muy exigente a la hora
de elegir sus repuestos y requiera
que los proveedores estén siempre
cerca atendiendo las necesidades
que surjan.

Hoy en dia los vehiculos de servicio
pesado requieren una mayor espe-
cializacién aun, ya que por ejemplo
en un camién podemos encon-
trarnos con hasta once filtros que
deben ser reemplazados con difer-
entes frecuencias. Entre los mismos
tenemos: filtro primario de aire, fil-
tro secundario de aire, filtro de
aceite, filtro primario de com-
bustible, filtro secundario de com-
bustible, filtro de habitaculo, filtro
de agua (sistema refrigeracion
motor), filtro secador de aire (cir-
cuito de aire comprimido para
frenos), filtro hidraulico, filtro para
caja de cambios, filtro de urea.

Por otro lado, la evolucion de las tec-
nologias aplicadas a los motores, a
partir de los crecientes requisitos en
post de la protecciéon del medio
ambiente, ha hecho que los filtros
sean cada vez mas sofisticados. En el
caso de Argentina, los vehiculos
comercializados en la actualidad,
con un peso bruto mayor a 2500 Kg,
deben cumplir con la norma Euro 3.
De todas formas préximamente esto
vehiculos deberan atender la norma
Euro 5. Esto hace que los motores
tengan disefios cada vez mas com-
plejos, y por ende requieran un trato
adecuado a esos disefios.

En primer lugar un motor actual
comparado con un motor antiguo

tiene huelgos mucho més pequefios

entre las partes que tienen

desplazamiento. Esto apunta a
mejorar el rendimiento de los
motores, reduciendo por ejemplo
las fugas de gases entre los aros de
los pistones. Pero esto hace que las
particulas que antes eran admitidas
en un motor hoy ya no lo sean.
Entonces nos encontramos que un
filtro de aire debe tener una eficien-
cia que supere el 99,8% de filtrado.
Es decir por cada 100 gr de conta-
minante que llegan al filtro, el

mismo debe retener 99,8 gr.

En segundo lugar y relacionado con
el punto anterior, los menores huel-
gos en un motor requieren también
que la eficiencia de filtrado de un fil-
tro de aceite sea cada vez mas ele-
vada, lo cual requiere medios fil-
trantes con tecnologias cada vez
mas complejas. Aqui la exigencia es
tal que las normas actuales, bajo las
cuales son ensayados lo filtros de
aceite, definen valores de eficiencia
para diferentes tamarios de particu-
las y mediante el uso de contadores
electrénicos. Es decir un valor de efi-
ciencia de 90% para un tamafio de
particula dado, significa que el filtro
retuvo 90 particulas de ese tamafio.
De esta forma podemos encon-
trarnos hoy con filtros de aceite
cuya eficiencia este definida de la
siguiente manera:

Tamaiio de particula Eficiencia
30 um 98,9%
40 pm 100%
50 uym 100%

1 um: 1 Micrén equivale a una
milésima de milimetro.

A su vez con el objetivo de atender
las normas Euro, los sistemas de
inyeccion de combustible también
han cambiado mucho. En la actuali-
dad un sistema de inyeccién consta

de un inyector por cilindro que
cuenta con una serie de orificios (6 a
8) con un didametro que ronda los
0,2 mm y por el cual esta siendo
inyectado combustible a una pre-
sion que puede ir de 1600 a 2200
Bar. Esta combinacién de pequefios
orificios y elevadisima presion, evi-
dentemente requiere que la eficien-
cia de filtrado del combustible ya no
sea alta, como en los filtros men-
cionados anteriormente, sino
extremadamente alta. Caso con-
trario cualquier particula por min(s-
cula que sea podria dafiar este ele-
mento. Es por esto que muchos de
estos filtros cuentan con medios fil-
trantes con dos laminas. La primera
es una capa abierta (de baja eficien-
cia) que se encarga de retener las
particulas mayores, y la sequnda, de
eficiencia elevada se encarga de la
retencion de las particulas mas
pequeiias. De esta forma se logra un
filtro de alta eficiencia, pero que a la
vez tenga una vida Gtil razonable, ya
que si tuviese una sola lamina cerra-
da (muy eficiente) se saturaria muy
rapidamente. En este caso, al igual
que en el caso de los filtros de
aceite, los valores de eficiencia son
definidos para diferentes tamafios
de particulas mediante la utilizacién
de contadores electrénicos. Un filtro
de combustible moderno puede
presentar una eficiencia que este
definida por los siguientes valores:

Tamafio de particula Eficiencia
4 um 95%
5um 96%

6 um 98,9%

7 um 99,8%

8 um 99,9%
Mayor a 9 pm 100%

A la vez continuando con el hilo del
analisis si nosotros aseguramos val-
ores de eficiencias de filtrado tan
altos para tamarios de particulas tan

bajos; pero el filtro no es producido
en un ambiente considerablemente
limpio, estaremos entregando al
cliente un producto que igualmente
puede
Normalmente si

generar problemas.
uno estudia los
tamafios de particulas dispersos en
un filtro, tanto del lado llamado
limpio (post filtrado) como del lado
llamado sucio (previo al filtrado) va
a encontrarse con seguridad que
con
200

micrones y que pueden producir

hay presentes particulas

tamafos superiores a los

dafios importantes. La Unica forma
de evitar esto, es mediante la pro-
duccién del filtro en un ambiente
limpio o sala blanca. Por dicho
motivo, los filtros de combustible
SogefiPro que requieran niveles de
limpieza acordes a los motores
modernos, son producidos en lo
que llamamos la sala blanca. Dicha
sala, tiene el mismo principio de
funcionamiento que tiene un quiré-
fano y asegura que ningun filtro
tenga particulas que puedan dafar
el circuito de inyecciéon de com-
bustible.

En definitiva un filtro para un
vehiculo pesado requiere un grado
de especializacién muy elevado. Es
por esto que ya hace dos afios el
grupo Sogefi, conocido por la pro-
duccién de filtros Fram y filtros
Purflux, decidié lanzar la marca
SogefiPro especifica para este tipo
de productos.

Ing. Roberto J. Galizia
Jefe de Ingenieria
Sogefi Filtration Argentina S.A.
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Volvo FH 460 Euro 6
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El nuevo Volvo FH Euro 6 dotada del motor intermedio para esta gama, que no es otro que el de |3 litros con 460 CV de potencia y un par de 2.300 Nm.Ademas y
para completar el pack, lleva la cabina TOP de la marca con el ya mitico nombre de Globetrotter XL.

El nuevo Volvo FH Euro 6 dotada del
motor intermedio para esta gama,
que no es otro que el de 13 litros
con 460 CV de potencia y un par de
2.300 Nm. Ademas y para comple-
tar el pack, lleva la cabina TOP de la
marca con el ya mitico nombre de
Globetrotter XL.

El Volvo FH, tras 20 largos afios, por
fin ha llegado la hora de una remo-
delacién completa. Los éxitos obte-
nidos por su predecesor no pueden
ser pasados por alto por la marca a
la hora de sustituir a uno de los
camiones que mas ha gustado de
los Gltimos afios. Por ello Volvo no
ha querido romper moldes comple-
tamente y, aunque se nota el cam-
bio realizado en su nuevo camion,
no ha perdido los aires del antiguo
modelo. Puesto aprueba para lograr
resultados de conduccién se logro
verificar los siguientes

RESULTADOS TOTALES

Km recorridos: 389 km Velocidad
media: 78,86 km/h

Tiempo empleado: 4,93 horas
Consumo medio AdBlue: 2,78 1/100 km
Consumo medio: 35,77 1/100 km
Volvo FH,
rente en todo a la anterior, vanguar-
dista. Los dltimos retoques que se le
habian dado al antiguo camién lo
mantenian actualizado adecuada-

la nueva tractora es dife-

mente, pero el nuevo modelo ya es
otra historia.

Interiormente, la nueva cabina tiene
rasgos de los automoviles de la
marca, y el conjunto del panel de
control, mas cuadro y volante, es
espectacular y de una calidad muy
notable. Roza la perfeccién, en dise-
flo y acabados.

La cabina es mas amplia que se
pone a disposicién de los clientes, y
que sigue conservando el nombre
Globetrotter XL. Esta cabina goza

de una mayor amplitud interior,
sobre todo con la configuracién
para un solo conductor, con la
cama muy cémoda y amplia, en la
que el conductor descansara perfec-
tamente, ademas dispone de 211
centimetros de altura desde el tanel
motor, para moverse por el interior
con total facilidad. Como sigue
siendo habitual en los camiones de
Volvo, la marca pone a disposicién
del cliente muchas comodidades,
como una practica nevera, micro-
ondas, grandes armarios o incluso
una pantalla LCD con reproductor
de DVD.

La nueva norma de emisién de
gases Euro 6, que entré en vigor en
enero de 2014, impone un escena-
rio dificil y exigente para todos los
fabricantes, que han de conseguir
con sus mecanicas unas cotas ecolé-
gicas hasta ahora nunca vistas.

En el caso de Volvo, la marca se ha

decidido por la combinacion de los
dos sistemas existentes, el EGR y
SCR, con la que consiguen la respe-
tuosa Euro 6. De todas maneras, el
mayor protagonismo lo sigue lle-
vando el sistema SCR, ya que el EGR
empleado es muy light, y s6lo entra
en funcionamiento cuando el motor
esta frio. Al alcanzar la temperatura
6ptima de funcionamiento, el
AdBlue se encargard de destruir
practicamente todo el mondxido de
carbono y otras impurezas, de ahi la
razébn, como veréis mas abajo, de
que el consumo de AdBlue esté por
encima de las mecénicas con Euro
5. Independientemente de esto, la
mecénica Euro 6 de este Volvo es
superior. La suavidad de funciona-
miento, la poca rumorosidad y las
buenas aptitudes tanto en potencia
como en par motor hacen que la
mecanica de este camiéon sea muy
adecuada.
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