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Scania desarrolla proyectos de
movilidad con energias alternativas

A nivel global, lo firma de origen sueco lider en soluciones de transporte sustentable se
encuentra frabajando en diferentes proyectos para contribuir al incremento del uso de ener-
gias alternativas en fransporte urbano y de larga distancia.

Scania busca posicionarse como lider
del cambio hacia un sistema de trans-
porte sustentable. Por este motivo, la
compaiiia trabaja de manera simulta-
nea y a escala global en un gran
ndmero de proyectos destinados a
aumentar el uso de energias no con-
vencionales en diferentes tipos de
transportes. Electrificacion, gas, bio-
combustible e hibridacién son algu-
nos de los desarrollos que se detallan
a continuacion:

Camion con motor hibrido-
eléctrico

La empresa sueca Lofbergs reciente-
mente puso en operacién un
camién hibrido-eléctrico. El tractor
Scania P 320 funciona de manera
eléctrica por casi dos kilémetros,
teniendo un periodo de carga de
solo diez minutos. De esta manera,
se reduce el costo del combustible
en un 18 por ciento. Ademas, esto
posibilita la realizacién de entregas
mas silenciosas, sin molestar a los

residentes de la zona de entrega. En
paralelo con la bateria eléctrica, el
camioén funciona con Aceite Vegetal
Hidro-tratado. La combinacién de
estas dos energias, reduce las emi-
siones de carb6n mas de un 90 por
ciento, en comparacién con el
Diesel convencional.

Bus urbano impulsado con
bateria eléctrica

A finales de 2017, Scania comenza-
ra las pruebas de campo con buses
impulsados con bateria eléctrica en
Ostersund, una ciudad localizada en
el norte de Suecia. Los tres autobu-
ses Scania Citywide LF seran alimen-
tados a través de un pantdgrafo
colocado en el techo de la unidad,
en dos estaciones de recarga locali-
zadas al principio y al final del reco-
rrido de 14 kildmetros. Con una
carga de 10 minutos, los buses
podran llevar a cabo viajes cada 15
minutos, permitiendo la realizacién
de 100 viajes por dia.

.I".

Avances con el bus hibrido
urbano

Con el lanzamiento del bus hibrido de
Scania en 2015, la compaiiia dio un
paso muy importante hacia la resolu-
cién del transporte neutro en carbo-
no. La unidad hibrida, que consta de
un motor eléctrico y un embrague
automatico, esta localizada entre el
motor y la caja de cambios. El motor
a combustion funciona con biodiesel
en un 100 por ciento, proporcionan-
do ahorros de CO2 de hasta un 65
por ciento. En el afio 2016 se dio un
gran paso con la entrega e implemen-
tacion de 51 unidades de este tipo a
la ciudad de Madrid.

La primera ruta eléctrica

del mundo

En junio del 2016, la primera ruta
eléctrica del mundo para el trans-
porte de bienes fue inaugurada en
la ciudad sueca de Gavle. Un
camién eléctrico de Scania hoy
opera por esa ruta, con trafico

abierto en la autopista, usando la
tecnologia conductora desarrollada
por Siemens. El camién opera como
un vehiculo eléctrico cuando esta
en el camino electrificado y en otras
situaciones, como cuando realiza
adelantamientos, funciona como un
vehiculo hibrido Euro 6, utilizando
biodiesel como combustible.

Bus urbano con carga
inalambrica

En diciembre de 2016, un bus urba-
no hibrido eléctrico, equipado con
tecnologia inductiva inalambrica,
fue implementado en la ciudad
natal de Scania, Sodertdlje. Esta
inauguracion formé parte de una
investigacién colaborativa entre
Scania y el KTH Royal Institute of
Technology en Estocolmo. Las bate-
rias son re-cargadas inaldambrica-
mente mientras el autobds se man-
tiene en la terminal, proporcionan-
dole la carga que necesita para
completar
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La Adaptacion del 1Turoo

Se trata de considerar la adapta-
cion, de un turbo a un motor deter-
minado, que seria sobre todo bus-
car una solucién a un problema par-
ticular, con un objetivo muy preci-
so. El problema de los constructores
de motores, no es sin dudas el
mismo que el de un usuario, es
decir de aquel que lo usa, y que por
I6gica no puede percibir ni evaluar
todos los problemas a corto o
mediano plazo, una vez montado el
turbo.

Al respecto, existen dos caminos
diametralmente opuesto, que serian
los siguientes;

1) La biasqueda del aumento de
la potencia.

Fue la sobrealimentacién concreta-
da por medio del compresor volu-
métrico lo que inicié este camino.
En los casos de los constructores o
fabricantes de motores térmicos, en
donde se cuenta con un motor ya
existente, en donde el montaje de
un turbocompresor permite obte-
ner una potencia equivalente, a la
de un motor de cilindrada muy
superior.

Para lograr mayores potencias espe-
cificas, se cuenta con lo siguiente; el

2l MOTOF

La adaptacion de un turbo a un motor determinado, buscando una solucioén, tiene dos caminos: el aumento de la potencia

y la disminucién del consumo.

motor atmosférico o de aspiracién
natural, tomado como base, el
compresor volumétrico y el turbo-
sobrealimentador. Hemos visto
hasta hace pocos afios, motores no
solo deportivos, si no también de
fabricacién en gran serie utilizando
las dos tecnologias (compresor
volumétrico y turbo), incluso usan-

do el enfriamiento del aire presuri-

zado, por medio del intercambiador
de calor o intercooler. En un futuro
préximo a corto plazo, tendremos
un mayor desarrollo de los compo-
nentes electrénicos de gestion del
motor, y del turbo (sensores y
actuadores),
mayor rendimiento mecanico, ter-

que brindaran un

modindmico y volumétrico al con-
junto.

2) La busqueda de la disminu-
cion del consumo.

Respecto al nivel de consumo de
combustible, se obtuvieron en estos
dltimos afios algunas ventajas consi-
derables, con la espectativa de una
evolucién al respecto, y de encon-

trar ademas nuevas soluciones.

Continta en la pag 8
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El turbosobrealimentador es un dispositivo que en los motores de ciclo Diesel
-por ejemplo- envia al aire de admisién presurizado, a la camara de combustién,
a través de un compresor movido por una turbina accionada por los gases de

escape.

Los motores de ciclo Diesel, que
poseen relaciones de riqueza de
0,70 a 0,80, tendran un consumo
menor que los motores nafteros
convencionales que funcionan con
relaciones de riqueza comprendidas
entre 1,10 y 1,20. Respecto a los
constructores, es de importancia

considerar que el montaje de un
turbocompresor, en un motor ya
existente, permite alcanzar rendi-
mientos bastante parecidos, a los de
un motor atmosférico de mayor
cilindrada. Las ventajas apreciables
son, la no realizacion de costosos
estudios y la velocidad operativa del

Un motor turbo, tiene que soportar por logica, valores de presion media mas
elevadas, y los pistones, bielas y el cigliefial, son sometidos a esfuerzos mecani-

cos mas altos.

montaje en la produccién en serie.

En cuanto a la eleccién del turbo, se
debe considerar que en funcién de
la cilindrada del motor a sobreali-
mentar, se deberé elegir dentro de
la gama de turbocompresores pro-
puestos por los fabricantes, y donde

las caracteristicas son los mas aptas.
Esta adaptacion, que existe entre el
compresor y la turbina, se remonta
al nivel del conjunto “motor-turbo-
compresor”.

El objetivo buscado es sobre todo,

Continta en la pag 10
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Los cuadales de escape, deben responder a un buen rendimiento de la turbina,
para un buen funcionamiento del compresor.

que los caudales del escape respon-
dan a un buen rendimiento de la
turbina, de manera tal que le permi-
ta al compresor, funcionar en una
zona también de buen rendimiento.
La prioridad debera darse en el
campo de presiéon del compresor,
de modo tal que permita a la turbi-
na funcionar con su sistema de deri-
vacion.

Los componentes necesarios.
En las terminales automotrices,
como en las fabricas de equipa-

Corte longitudinal de un turboso-
brealimentador Garrett, conjunto
del carter central y las partes rotati-
vas (rotores / eje): |. Buldn. 2. Placa
freno del buléon (retencién). 3. Tope.
4. Conjunto placa trasera. 5. Tuerca
autofrenante. 6. Rotor del compre-
sor. 7.Aro de estanqueidad del com-
presor. 8. Buje de tope. 9. Anillo de
estanqueidad. 10. Conjunto de car-
ter central. | 1. Circlip. 12. Cojinete
de apoyo. |3. Cubierta de protec-
cion térmica. 14. Aro de estanquei-
dad de la turbina. 15. Conjunto
eje/rotores.

mientos, existen conjuntos comple-
tos que se adaptan a los motores
comercializados, y sin los cuales el
turbo no podria funcionar correcta-
mente.

Estos conjuntos podrian ser entre
otros, los siguientes;

Mudiltiples o colector de escape, y
brida de unién con el compresor,

(con sus variantes en funciéon del
uso de carburacién o inyeccién de
nafta, directa o indirecta). Valvula
de derivacién con tuberia de unién
al sistema de escape. Vélvula de
seguridad en el circuito de admi-
sion. Pistones del motor con nuevo
disefio (reduccién de la relaciéon de
compresion en los motores de
nafta/gasolina).
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Lubricacion especifica del
turbo
Entre otros componenetes técnicos,

estan los siguientes; Intercambiador

de calor o “inter-cooler”. Mejora de
la lubricacién y del enfriamiento del

motor (circuito de aceite y de
agua). Medicién y control o moni-

toreo de los parametros del motor,
en diferentes etapas (Presion y tem-
peratura de los gases de admisién,
deteccién y control de la detona-
cién, etc.), con la posibilidad de
seguimiento con dispositivos elec-
trénicos (sensores, actuadores, y
calculador de a bordo).

Puede apreciarse que el turbosobrea-

limentador, siempre tiene una nueva

etapa de aplicacién en los motores

térmicos, como conjunto motor-tur-
boestudiado como tal. Esto involucra

logicamente a los motores deportivos En los motores Diesel, para combustionar una mayor cantidad de gasoil, es necesario el aporte de una mayor cantidad de

y de competicion. aire. |- Aire a presion. 2- Gases de escape. 3- Entrada de aire. 4- Salida de escape.
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La sobrealimentaciéon de un motor
de ciclo Diesel, posee ventajas sin
contrapartidas, aparte del costo
I6gico del turbosobrealimentador.
Ademas del aumento de la poten-
cia, se obtienen los siguientes bene-
ficios:

* Mayor Rendimiento

En los motores Diesel, la presiéon de
la camara de combustion no esta
sujeta a limitaciones por parte del
combustible, o sea que cuanto
mayor es la presiéon, mas facilmente
se realiza el encendido del gasoil.
Por otra parte, tampoco se manifies-
ta el fenémeno anormal de combus-
tién ya que el aumento de la presién
maxima lleva directamente a un ren-
dimiento termodindmico mayor, o
sea a un menor consumo especifico.

* Menor Consumo

El motor de ciclo Diesel, no necesita
de una relacién constante entre la
cantidad de aire y la de gasoil, debi-
do a que la combustién no es origi-
nada por una chispa, sino por la ele-
vada temperatura del aire.

El acelerador actta solamente sobre
la bomba inyectora de gasoil, y no
interviene sobre la cantidad de aire
gue pasa a través del conducto de
aspiracion (en el Diesel no existe la
mariposa de aceleracién).

Por lo tanto en los cilindros, hay
siempre aire en exceso (mezcla
pobre). Con el uso del turbocom-
este exceso puede ser
aumentado para
mejorar los consumos sin sacrificar
la potencia.

presor,
ulteriormente

Diesel trbo vV sus vVeniajas

Vsita exterior de dos turbos de alto rendimiento - Holset.

Es posible alimentar, al motor, con
el uso del turbo con el 60% mas de
aire, consumiendo solo el 30% mas
de gasoil y obtener un incremento
de potencia, gracias a una mejor
45%
aproximada. El consumo por CV.
producido, disminuye.

combustién del en forma

* Reduccion de la Temperatura.
La gran cantidad de aire enviada
por el compresor, es también utili-
zada para evacuar los gases ya com-
bustionados. Es decir que modifi-
cando el “cruce de valvulas” (que es
aumentado), se obtiene un barrido
de la camara de combustiéon de
modo de no contaminar la carga
fresca.

El exceso de aire -que no participa
en la combustiéon- contribuye de
forma determinante a
temperatura de los gases de escape,
reduciendo asi las cargas térmicas
del motor (pistén, tapa de cilindros,
vélvulas), punto critico del motor
Diesel tradicional, prolongando por
lo tanto su vida Gtil.

limitar la

* Menor Contaminacion.

Cuando no se va a la bisqueda de
las grandes potencias, cuando se dis-
pone de aire en exceso y cuando la
combustion es total, en los gases de
escape se encuentran solo pequefias
cantidades de compuestos contami-
nantes (Monéxido de Carbono,
Hidrocarburos  Incombustos vy

Oxidos de Nitrégeno), también la
emision de humos -fumosidad- se
encuentra o resulta contenida por los
mismos motivos.

e Adaptabilidad a Distintos
Combustibles.

Esta es una interesante particulari-
dad del Diesel turbo, mayor ain
que en los motores Diesel aspirados
o atmosféricos.

Se trata de combustionar distintos
tipos de combustible, desde el gasoil
mas pesado, los aceites vegetales,
hasta los combustibles gaseosos.
También ésta, como la mayor parte
de las otras ventajas, se deben a las
altas presiones en que se realiza la
combustion.
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* Rapidéz de Respuesta. posee un limitado campo de funcio-  En realidad el turbo “achata los picos  atmosféricos pierden un 10 por
Esto se da en las aceleradas, entre las  namiento 6ptimo, cubre mejor las  de presiéon” en los gases de escape, ciento de potencia por cada 1.000
1.000 y las 4.000 rpm. o sea entre el  necesidades del Diesel -en particular  que son la mayor causa de ruidos de  metros de altura.

minimo y el maximo régimen, el a bajo nimero de vueltas- porque los Motores de Combustién Interna,

suministro de aire varia cuatro veces en tal caso responde mas rapida- dando la posibilidad de eliminar el El turbosobrealimentador, pone

en los motores Diesel (al no existirla  mente a las aceleraciones. silenciador o de construirlo de redu- remedio a tales inconvenientes ela-
mariposa de aceleracién el llenado cidas dimensiones. borando o “suministrando” un
es siempre total); en un motor nafte- ¢ Rumorosidad en el Escape. volumen mayor de aire, hasta alcan-
ro de ciclo Otto, entre el minimo  Desde este punto de vista, una tur- ¢ Insensibilidad a las Alturas. zar en la practica -dentro del cilin-

régimen a mariposa cerrada y el bina puede ser considerada un Es sabido que en alta cota -alturas dro- la misma cantidad, esto es el
maximo a Pleno Gas, el suministro silenciador -existen vehiculos que considerables- el aire es menos mismo peso (que es lo importante)
de aire debe aumentar treinta veces.  funcionan sin él- siendo el nivel de  denso que a nivel del mar, de tal de aire que si estuviese a nivel del
El turbosobrealimentador, que ruidos aceptable. forma que los motores aspirados o mar.

En la actualidad, los turbos usados en motores de alto rendimiento, utilizan

Detalle del pulmén de la vélvula y su véstago de comando, en un corte longitu- materiales de avanzada como la cerdmica, para proteger las superficies de con-
dinal del turbo. tacto con los gases de escape a elevadas temperaturas.

SOLWUTRONIC’

SOLUCIONES ELECTRONICAS

Respuestas electronicas sencillas y accesibles
para el mercado automotor y del transporte

Garantia REAL y experiencia en baja tension (12 y 24v)

www.solutronic.com.ar info@solutronic.com.ar ventas@solutronic.com.ar




-+ | I I ——

AUTOMEC 2017
Una edicion historica
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Con la presencia de mas de 74.000
visitantes, la reciente edicion de la
Feria de San Pablo superé las expec-
tativas de los expositores y de todas
las entidades organizadoras: con
todos los pasillos cubiertos de pro-
fesionales durante cada dia del
evento, Automec tuvo, seg(m el
veredicto de los expositores consul-
tados, “una edicion historica”.

El nGmero de visitantes fue récord ya
en la apertura del evento y la tenden-
cia continud hasta el Gltimo dia, lle-
gando a un namero final de 74.252 y
superando asi las expectativas de
Reed Exhibitions, el organizador de la
feria, que era de 70 mil personas.

Las méas de 1.500 marcas presentes
recibieron compradores de todo
Brasil y mas de 60 paises y llevaron
a cabo importantes negocios que
tendran al mercado en movimiento
por los préximos meses. Sélo en los
Encuentros de Negocios se llevaron
a cabo mas de 130 reuniones, con
la participacién de 60 expositores y
80 compradores. “Las cifras de esta
edicién son superlativas”, expre-
saron las autoridades de Automec.

Tanto los expositores como los visi-
tantes destacaron la efectividad de
Automec en la generacién de nego-
cios. Francisco De La Torre, presidente
de Sincopecas, sefialé que la Feria

“quebré paradigmas,
mayor soporte y permitiendo generar

ofreciendo

mas contenido, ademas de garantizar
la presencia de un mayor nimero de
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minoristas y de llevar a cabo las
‘Caravanas de Compardores’. De esa
forma, logramos que los repuesteros
significaran el 25% de los visitantes de
la Feria”.

Otro aspecto positivo del evento
fue su importante expresién inter-
nacional, ya que recibié visitantes
de méas de 62 paises, principal-
mente de América Latina. En suma,
hubo alrededor de 9.000 extran-
jeros procedentes de paises de

América Latina (1500 mas que la
pasada edicién).

Argentina, por ejemplo, fue uno de
los paises que mas crecié en cuan-
to a las visitas, ya que en Automec
2017 se duplicé el nimero de pro-
fesionales arribados de nuestro pais
con respecto a la edicién anterior.

Por otro lado, la Feria albergdé un
importante encuentro latinoameri-
cano para discutir tendencias para

los profesionales rectificadores. La
reunién convoc6 a empresarios de
diversos paises como Argentina,
Paraguay,
Colombia, entre otros, quienes se

Uruguay, Panama vy
refirieron a los nuevos paradigmas
de la tecnologia de punta en el
mundo. “Hace algunos afios, se
creia que el futuro pertenecia a los
coches hibridos, pero en los Gltimos
salones de vehiculos los grandes
fabricantes han presentado prototi-
pos de automdviles eléctricos en

exclusiva. El nuevo modelo S Tesla
[100% coche eléctrico] vendid
180.000 unidades en un fin de sem-
ana, directamente en el sitio de la
marca, lo que representa un cambio
de paradigma también en la com-
pra de coches. La gente esta
empezando a ver el coche en el
taller, pero los negocios se cierran
por internet”, dijo Omar Ricardo
Chehayeb, director ejecutivo del
Instituto Internacional de Estudios
sobre Movilidad
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Log Uroos en log
Diesel

MOTOrES

Nuvolari Enzo ©

Es sabido que, en la actualidad, la
mayor parte de los automéviles y de
los vehiculos comerciales son equi-
pados con motor Diesel y turboso-
brealimentador. Las reducciones en
el consumo de combustible y en las
emisiones contaminantes se deben
mayormente al exitoso suceso de
penetracién en el mercado de los
motores gasoleros en Europa. La in-
troduccién de los turbos de geome-
tria variable (TGV) no solo se realiza
en los motores Diesel de automévi-
les sino en todo tipo de vehiculos.
La variacién de la posicion de los
alabes de la turbina —anclados en la
carcasa— brinda una muy amplia
area de utilizacién (mapa) de la tur-
bina y del compresor en conjunto.

Como resultado, es posible lograr
una alta presién de sobrealimenta-
cién con bajos regimenes del motor
y con bajas relaciones de flujo de
gases de escape. Al mismo tiempo,
la presién variable —en el comporta-
miento urbano- de la turbina sobre
amplias areas, también permite una
caida de presion en la recirculacién
de los gases de alta presion (sistema
de escape) en motores muy solicita-
dos (altas cargas).

Para este tipo de aplicaciones, que
tienen que ser operadas con recircu-
lacién de los gases de escape, siem-
pre con cargas totales del motor, es
conveniente el uso del sistema de
turbosobrealimentacién regulada
de dos etapas (R2S), y de un siste-
ma de recirculacién de los gases de
escape de baja presion, ya que re-

duce efectivamente las emisiones

< | I —

Las reducciones en el consumo de combustible y en las emisiones contaminantes se deben mayormente al uso de motores

Diesel turbo en Europa.

contaminantes y ofrece mayores ca-
racteristicas dinamicas, comparado
con los turbos de geometria varia-
ble (TGV).

Mientras el turbo pequefio —de alta
presién— suministra respuestas ins-
tantdneas en bajos regimenes, el
turbo méas grande de baja presién
tiene como objetivo suministrar aire
a presioén, a altos regimenes del mo-
tor.

Como resultado, el sistema R2S es
apto para resolver el conflicto de
objetivos, entre un alto “par motor”
a muy bajas velocidades y una ma-
xima potencia a altos regimenes.
Con respecto a los turbos TGV para
los motores de ciclo Otto, con in-
yeccién directa, con sistema de dis-
tribucién variable (VVT), es decir Va-
riable Valve Timing, en combina-
cién con una 6ptima turbosobreali-
mentacion, son especialmente ap-

tos para aplicar en los disefos
“downsizing” de motores.

Los turbos de geometria variable re-
ducen significativamente el consu-
mo de combustible y brindan una
mejor dindmica al vehiculo. La

construccién de los turbos “al esta-
do del arte”, la extensa investiga-
cion y el desarrollo, en especial, so-
bre los materiales usados en extre-
mas temperaturas, es decir en resis-
tencia elevada de los materiales, ha-

Actualmente, los turbos son construidos “al estado del arte”, con materiales es-
peciales que resisten temperaturas extremas, con gran aporte de investigacion

y desarrollo aplicado (R2S).

I- Intercooler 2- By pass 3- Turbo de alta presién 4 - Turbo de baja presion 5 -

Vilvula “waste gate”
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cen de los turbos un suceso en sus
productos TGV.

Para superar altas temperaturas —del
orden de los 1.050 grados C- los ro-
tores de las turbinas estan construi-
dos en aleaciones de niquel de alta
resistencia. Cuando se encuentran

en posicién “cerrada”, a bajos regi-

menes del motor y con bajas rela-
ciones del flujo de gases, los alabes
moéviles generan una alta presion, la
cual disminuye cuando los alabes se
abren.

El efecto de pulsaciones de sobre-
presién disminuye cuando los éla-

bes del sistema TGV se cierran total-
mente. En combinacién con la in-
yeccién directa de nafta/gasolina,
se logran los mejores beneficios, por
ejemplo una alta resistencia al fené-
meno de la detonacién. La optimi-
zacion de la distribucion variable,

en un rango de baja velocidad, tam-

bién mejoraria la evacuacién de los
gases residuales.

Esto permite un mejor llenado de
los cilindros con mezcla fresca y el
aumento de la potencia efectiva. El
ahorro de combustible es del 15 al
20 por ciento, teniendo en cuenta
una conduccién normal B

Turbosobrealimentador en corte tipo VNT o TGV, de geometria variable. A pesar de tener un concepto diferente, este tipo de turbo esta sustentado en el mismo cri-
terio de mantenimiento preventivo indicado para los turbos convencionales.
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Dieseal v el Gasaell

= Bugatti Carlos ©

En el motor D 28 enV se utiliza el concepto bancada.Aqui la parte superior del carter del motor estd atornillado a la parte inferior (la bancada)

en el mismo nivel que el eje del cigliefal.

Es de conocimiento que para utilizar
los nuevos motores Diesel, que hoy
cuentan con tantos adelantos y so-
luciones técnicas —en especial en
cuanto al sistema de inyecciéon de
gasoil- es necesario el uso de com-
bustibles con bajo contenido de
azufre.

Sin embargo, en algunos paises eu-
ropeos, los mecénicos responsabili-
zaban al gasoil “sin azufre” del des-
gaste prematuro, de los componen-
tes del sistema, ya que el mismo se-
ria mas “seco” que el gasoil normal.
Es decir que el dafo producido a los
sistemas de inyeccion, se debia a la
ausencia de lubricacion.

Sin embargo, basicamente, la evo-
lucién del gasoil —para poder redu-
cir la contaminacién- fue perdiendo
en forma progresiva, el contenido

de azufre. Dicen los especialistas
que, hace 30 afos, el contenido del
mismo era de 8.000 ppm (partes
por millén), en la actualidad es de
solo 50 ppm, pero inclusive ya exis-
te gasoil sin azufre, que posee un
maéaximo de 10 ppm (que sera obli-
gatorio en el 2009).

La reduccién del contenido de azu-
fre, trajo también aparejada la elimi-
nacién de sustancias que le otorgan
al gasoil, ciertas condiciones de lu-
bricacién.

En ciertos paises europeos —en la
década de los ‘90- se comenzé a
usar un gasoil con bajo contenido
en azufre, que debido a sus carac-
teristicas muy similares al quero-
sén, no tenia “lubricidad”. Como
consecuencia, la cantidad de com-

ponentes con excesivo desgaste,

fue considerable. Se desarroll6 en-
tonces un ensayo de laboratorio,
para medir el “poder lubricante”
de un gasoil, es decir el denomina-
do HFRR (High Frequency Recipro-
cating Rig).

Se trata de una bolilla de acero, que
es frotada sobre una base cubierta
con el gasoil en prueba. Al final del
ensayo, se mide la
marca) dejada por la esfera o bolilla.
Cuanto mayores son las dimensio-

“impronta” (la

e
Motor Diesel de 6 cilindros en linea, turbo intercooler de 3.0 litros de cilindra-
da y carter de aluminio — BMW.

Automotores Haedo S.A.

mmmn-mm

Repuestos Originales - Envios al Interior
repuestos@authaedo.com.ar

mmmwm -B1708DLC - Morén - Bs. As. Tel/Fax: +54 11 4489-1083 al 88

@ Mercedes-Benz




nes, mayor es el desgaste, y por lo
tanto menor es el poder lubricante
del gasoil.

Tal ensayo es obligatorio en Euro-
pa desde el ‘97, y la norma que fi-
ja las caracteristicas de calidad del
combustible, prevé que el desgas-
te de la probeta no supere las 460

milésimas de milimetro (norma EN
590). Todo gasoil que se comercia-
liza (que tenga un contenido de
10 o de 50 ppm) debera respetar
este limite, por eso el mismo pue-
de ser aditivado con sustancias o
compuestos —como es el caso del
BioDiesel- que aumentara sin du-
da el poder lubricante. Los valores

Sistema “Common rail” de inyeccion directa de gasoil de alta presion.

cante”.

standard de “lubricidad”, son
acordados con los constructores
de sistemas de inyeccién (de
acuerdo a un documento del afio
2004), que menciona que los pro-
ductos agregados deberan funcio-
nar en forma correcta con el ga-
soil, de acuerdo a la norma EN
590, y en caso de uso de otro

combustible, o de gasoil contami-
nado con agua o impurezas, el
usuario perdera la garantia.

Como conclusién, cuando el gasoil
tiene bajo contenido de azufre —o
no lo posee- igual debe tener el
mismo poder lubricante B

El combustible es sometido a ensayo en laboratorio —test HFRR— para medir su “poder lubri-
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En los vehiculos comerciales, de transporte de carga y pasajeros, se utiliza masivamente el

motor de ciclo Diesel. Pero es importante considerar la evolucion técnica que se da en el mo-

for gasolero, en los 0ltimos afos, no solo sobre los automaviles, sino también sobre los utili-

tarios, los vehiculos industriales y las maquinas agricolas y viales.

Motor Scania Diesel de 9 litros de cilindrada, desarrollando una potencia de 198 CV a 1.800 r.p.m.

Sin duda, uno de los componentes
de mayor suceso es el sistema de
inyeccién de gasoil “Common
rail” de alta presién, como el siste-
ma “Inyector/bomba” también de
alta presion, y los inyectores “pie-
zoeléctricos”, entre otras solucio-
nes técnicas.

Cabe destacar que, hasta hace unos
afios, el motor gasolero era ruidoso
(rudeza de marcha o golpe Diesel),
y con fuertes emisiones contami-
nantes. Sin embargo desde el punto
de vista practico, los usuarios que
recorren miles de kilémetros anua-
les, se vieron atraidos en cierta for-

ma debido a los consumos reduci-
dos. En la actualidad, se sabe que el
propulsor Diesel es el que ha expe-
rimentado el maximo desarrollo; al-
tas prestaciones, consumo reduci-
do, y una disminucién importante
del ruido o rumorosidad.

La gran evolucién de los motores
Diesel, esta relacionada a los avan-
ces que se dieron en los sistemas de
inyeccion directa de gasoil, y en la
electrénica aplicada. Los inyectores
de dltima generacién —de acciona-
miento piezoeléctrico— son disposi-
tivos de gran precisién técnicamen-
te hablando, que tienen tiempos de
actuacion muy reducidos.

Por otra parte, debido al uso de pre-
siones de sobrealimentacién cada
vez mas altos, se ha logrado un au-
mento en las prestaciones, y esto sin
perjudicar para nada el aspecto “vi-
da atil” del motor, y su confiabili-
dad, cumpliendo al mismo tiempo
con las normas anticontaminacién
cada dia mas exigentes.

En lo referente a la contaminacién
acUstica (ruidos, golpe Diesel, ru-
morosidad), que por largo tiempo
ha penalizado al motor gasolero, en
la actualidad sus valores han des-
cendido mucho.

Cabe sefalar que, se utilizd por

muchas décadas de utilizar la clasi-
ca bomba inyectora lineal, ya que
las rotativas estaban por lo general
aplicadas a los motores de inyec-
ciéon indirecta (con camaras de
precombustiéon, o de alta turbu-
lencia).

Sin duda, las empresas especialistas
estan efectuando grandes esfuerzos,
y destinando fuertes inversiones al
desarrollo de distintos sistemas de
inyeccion de alta presion, que ten-
gan valores de presién cada vez mas
altos, y que aseguren la posibilidad
de un control muy preciso de dosi-
ficacion del combustible.



El ultimo Concept Truck de Volvo prueba
una cadena cinematica hibrida para el
transporte de larga distancia

Ademas de las mejoras en aerodina-

mica, resistencia a la rodadura y
reduccién de peso, la nueva versién
del Concept Truck de Volvo tam-
bién dispone de una cadena cine-
matica hibrida, una de las primeras
de su clase para camiones de gran
tonelaje en aplicaciones de larga
distancia.

“Nos esforzamos por estar a la van-

guardia en electromovilidad y cons-
tantemente superamos los limites a
fin de reducir el consumo de com-
bustible y las emisiones”, explica
Claes Nilsson, CEO de Volvo Trucks.
“En los proximos afios, a medida
que la sociedad tienda cada vez mas
a las energias renovables, estamos
convencidos de que la electromovi-
lidad y la tecnologia hibrida seran
cada vez mas importantes. La cade-

Con el Volvo Concept Truck, la
marca ha desarrollado su primer
camion hibrido disenado para
aplicaciones de larga distancia. En
combinacion con las demds
mejoras del vehiculo, la reduccion
fotal de consumo de combustible y

emisiones de (02 se sitoa en torno

na cinematica de nuestro Concept
Truck se ha desarrollado para mejo-
rar la eficacia del transporte y, por lo
tanto, para contribuir a que la
industria apueste por el transporte
sostenible. Con el camién concep-
tual adquirimos conocimientos y
una experiencia valiosa que nos
ayudard a desarrollar ain mas la
tecnologia”.

La cadena cinematica hibrida fun-

al 30 por ciento.

ciona recuperando energia al con-
ducir cuesta abajo en pendientes
con una inclinacién superior al 1%
o al frenar. La energia recuperada se
almacena en las baterias del vehicu-
lo y se utiliza para alimentar el
camién en modo eléctrico en cami-
nos llanos o con poca pendiente. Se
ha desarrollado especialmente para

Continta en la pag 22.

San Juan 323 - 52200AKI - 5am Loranza
Santa Fe - Arpasting

Tel.fFax; 0054 (02 4T6) 422729 430749
info@oilcontrol_com_ar

Wi ailcontrol . com.ar

- Proyectos de lubricentros

= Pistolas cuenta litros
- Recoleclores de aceile neundlicos

- Bombas neumaticas para grasa y aceite
= Enrolladores para manguera (aire-agua-grasa-acelite) -

- Graseras y acelteras manuales y neumdticas

OILCONTROL s A

GEREMCIAMIENTO EN LUBRICAGION

- Agpiradoras de aceile
- Digpenser neumatico de aceils

Kit para lubricacion mdvil

- Kit para dispensar en contenedoar de 1000 Iz

-

at

LR

e
‘
L
a1
M

&

-
.

-l.'. 1I|I -I
:':ﬂ ! L
4 -_:FI
J@ A <

= Grasara manual - 12 V. a bataria
- Aspiracidn de gases de escape
= Sistema Owilink: Control y dispensado de aceie automatico

.

S et
— A L T

o —




)

bl
| i ™

la cadena cinematica hibrida una
version mejorada del sistema de
asistencia al conductor I-See que
analiza la topografia por venir para
calcular la opcién méas econdémica y
eficiente entre el motor diésel y el
motor eléctrico, asi como el
momento 6ptimo para utilizar la

energia recuperada.

En un transporte de larga distancia,
se estima que la cadena cinematica
hibrida permitirda que el motor de
combustién esté apagado hasta un

e,

Volvd Concept Trudk
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30% del tiempo de conduccién.
Esto implicara un ahorro de entre el
5y 10% de combustible, en funcién
del tipo de vehiculo o de la especifi-
caciéon y su ciclo de conduccién.

También ofrece la capacidad de
conducir en modo totalmente eléc-
trico hasta 10 kilémetros, permi-
tiendo al vehiculo circular con cero
emisiones y un bajo nivel de ruido.
El Volvo Concept Truck fue disefiado
para reducir al minimo la resistencia
al aire sin renunciar a otras caracte-
risticas.

“Actualmente, el transporte de larga
distancia supone una cuota impor-
tante del consumo total de energia
dentro del sector de transporte.
Utilizando la tecnologia hibrida, la
reduccién potencial de combustible
y emisiones es considerable e impli-
ca un paso importante para alcanzar
tanto nuestros objetivos medioam-
bientales como los de la sociedad en
el futuro”, explica Lars Martensson,
director de Medio Ambiente e
Innovacién de Volvo Trucks.

“El Concept Trucks una plataforma

para probar diversas tecnologias nue-
vas orientadas a mejorar la eficacia
del transporte”, sefiala Ake Othzén,
jefe de proyecto de Volvo Trucks.
“Algunos de estos desarrollos ya se
han introducido en nuestros camio-
nes y otros se introducirdn en un
futuro préximo. La cadena cinemati-
ca hibrida se basa en parte en los
conocimientos y en la experiencia
que Volvoposee en la comercializa-
cién de buses hibridos y eléctricos”.

Datos: Volvo Concept Truck

- El Volvo Concept Truck es el resul-
tado de un proyecto de investiga-
cion bilateral entre la Agencia Sueca
de Energia (Energimyndigheten) y
el Departamento de Energia de
EE.UU.

Modelo de camién: Volvo FH
Motor: Volvo D13 Euro 6 Step C
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