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Scania presentoé su Reporte
Global de Sustentabilidad 2016

La firma de origen sueco presenté la edicion 2016 de su Reporte Global de Sustentabilidad, haciendo foco en
la busqueda de posicionarse como lideres del cambio hacia un sistema de transporte sustentable, ofreciendo
soluciones de movilidad eficientes y rentables.

La casa matriz de Scania, empresa
lider en fabricacién y comercializa-
cién de camiones, buses y motores
para aplicaciones industriales vy
marinas, publicé su ya tradicional
Informe Anual de Sustentabilidad,
correspondiente al periodo 2016.
El reporte describe cémo el trabajo
sustentable estd firmemente arrai-

gado en las operaciones que realiza
la compaiiia y como contribuye a la
sociedad, ofreciendo soluciones de
transporte sustentables y mejoran-
do la rentabilidad de los clientes.

Scania destaca el 2016 como un
afio con excelentes resultados obte-
nidos en el plano comercial a escala
global y celebra la introduccién his-

THE SCANIA

REPORT 2016
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térica de su nueva generacién de
camiones, el de mayor eficiencia
energética del mercado.

“El 2016 fue un afo para destacar
en la historia de Scania y marcé el
comienzo de un nuevo capitulo.
Desde nuestra posicion de lideres
establecimos un nuevo punto de
referencia para el concepto de cali-

dad en la industria, con nuevos pro-
ductos y servicios que apoyan nues-
tro camino hacia un futuro de trans-
porte sustentable”, sostuvo Henrik
Henriksson, Presidente y CEO de
Scania.

En el plano local, Scania Argentina
presenté el afio pasado su primer
Reporte  de  Actividades vy
Sustentabilidad. En el que fue, al
mismo tiempo, el primer informe
elaborado por un mercado Scania
de manera independiente.

Este primer reporte de sustentabili-
dad dio cuenta de la transparencia,
el compromiso y los valores que
transmite la compafia basado en
tres pilares fundamentales; desarro-
llo de soluciones eficientes para sus
clientes, operacién del negocio de
forma sustentable y trabajo conjun-
to con cada uno de los clientes,

organizaciones y Estado.
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Nueva version de Concept Truck

Volvo Trucks, que dio a conocer el Volvo Concept Truck en mayo de 2016, ahora desarrollé y mejoroé el
vehiculo. Ademads de los progresos en aerodindmica, resistencia a la rodadura y reduccién de peso, la nueva
version también dispone de una cadena cinemadtica hibrida, una de las primeras de su clase para camiones de
gran tonelaje en aplicaciones de larga distancia.

“Nos esforzamos por estar a la van-
guardia en electromovilidad y cons-
tantemente superamos los limites a
fin de reducir el consumo de com-
bustible y las emisiones”, explicd
Claes Nilsson, CEO de Volvo Trucks.
“En los préximos afios, a medida
que la sociedad tienda cada vez mas
a las energias renovables, estamos
convencidos de que la electromovili-
dad y la tecnologia hibrida seran
cada vez mas importantes. La cade-
na cinematica de nuestro Concept
Truck se ha desarrollado para mejo-
rar la eficacia del transporte y, por lo
tanto, para contribuir a que la indus-
tria apueste por el transporte soste-
nible. Con el camién conceptual
adquirimos conocimientos y una
experiencia valiosa que nos ayudara
a desarrollar aiin mas la tecnologia”,
agrego6 el directivo.

'|_

La cadena cinematica hibrida fun-
ciona recuperando energia al con-
ducir cuesta abajo en pendientes
con una inclinacién superior al 1%
o al frenar. La energia recuperada se
almacena en las baterias del vehicu-
lo y se utiliza para alimentar el
camién en modo eléctrico en cami-
nos llanos o con poca pendiente. Se
ha desarrollado especialmente para
la cadena cinematica hibrida una
version mejorada del sistema de
asistencia al conductor |-See que
analiza la topografia por venir para
calcular la opcién més econémica y
eficiente entre el motor diésel y el
motor eléctrico, asi como el
momento éptimo para utilizar la
energia recuperada.

En un transporte de larga distancia,
se estima que la cadena cinematica
hibrida permitird que el motor de

0 Concept Trek |
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combustién esté apagado hasta un
30% del tiempo de conduccién.
Esto implicara un ahorro de entre el

5 y 10% de combustible, en fun-
cién del tipo de vehiculo o de la
especificacién y su ciclo de conduc-
cién. También ofrece la capacidad
de conducir en modo totalmente
eléctrico hasta 10 kilbmetros, per-
mitiendo al vehiculo circular con
cero emisiones y un bajo nivel de
ruido. El Volvo Concept Truck fue
disefiado para reducir al minimo la
resistencia al aire sin renunciar a
otras caracteristicas.A

“Actualmente, el transporte de
larga distancia supone una cuota
importante del consumo total de
energia dentro del sector de trans-
porte. Utilizando
hibrida, la reduccién potencial de
combustible y emisiones es consi-

la tecnologia

derable e implica un paso impor-
tante para alcanzar tanto nuestros
objetivos medioambientales como
los de la sociedad en el futuro”,
comentdé Lars Martensson, director
de Medio Ambiente e Innovacién
de Volvo Trucks.

“El Concept Trucks una plataforma
para probar diversas tecnologias
nuevas orientadas a mejorar la efica-
cia del transporte”, sefialé Ake
Othzén, jefe de proyecto de Volvo
Trucks. “Algunos de estos desarro-
llos ya se han introducido en nues-
tros camiones y otros se introduci-
ran en un futuro préximo. La cadena
cinematica hibrida se basa en parte
en los conocimientos y en la expe-
riencia que Volvo posee en la comer-
cializacién de buses hibridos y eléc-

tricos”, anadid.

Distribuidor
gxclusivo
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Volkswagen 17.280, el camion

mas patentado en

Segln datos de ACARA (Asociacion
de Concesionarios de Automotores
de la Republica Argentina),

ndmeros de marzo fueron positivos

para la categoria vehiculos
Comerciales Pesados (camiones y
buses).

Con un total de 2.048 unidades
patentadas, el sector registr6 una
suba del 109.19% respecto al
mismo mes de 2016, ademas de
una de 22.86% en la comparacién
con febrero del corriente afio.

Con estas cifras, el acumulado intera-
nual de los primeros tres meses del
afio indica una mejora del 54.78%.
Mercedes Benz, Ford y Volkswagen
fueron las terminales que lideraron las
ventas durante el tercer mes del afio:
1° Mercedes-Benz 668 unidades.
2° Ford 338 unidades.

3° Volkswagen 322 unidades.

4° lveco 317 unidades.

5° Scania 165 unidades.

En cuanto a los modelos, el
Volkswagen 17.280, el lveco Tector
Attack y el Mercedes Benz Atego
1726 fueron los mas requeridos del

mercado. Los primeros cinco pues-
tos del ranking de ventas de marzo
fueron los siguientes:

1° Volkswagen 17.280: 179 unidades.
2° lveco Tector Attack (170 E): 153
unidades.

3° Mercedes-Benz Atego 1726: 101
unidades.

4° Mercedes-Benz Accelo 815: 89
unidades.

5° Mercedes-Benz OF-1519: 66 uni-
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5]l Gasoll para Motores Diesel

Bugatti Carlos ©

En el motor D 28 enV se utiliza el concepto bancada. Aqui la parte superior del carter del motor esta atornillado a la parte inferior (la bancada) en el mismo nivel

que el eje del cigliefal.

Es de conocimiento que para utilizar
los nuevos motores Diesel, que hoy
cuentan con tantos adelantos y so-
luciones técnicas —en especial en
cuanto al sistema de inyecciéon de

gasoil- es necesario el uso de com-
bustibles con bajo contenido de
azufre.

Sin embargo, en algunos paises eu-

ropeos, los mecénicos responsabili-
zaban al gasoil “sin azufre” del des-
gaste prematuro, de los componen-
tes del sistema, ya que el mismo se-
ria mas “seco” que el gasoil normal.

Es decir que el dafio producido a los
sistemas de inyeccién, se debia a la
ausencia de lubricacién.

Sin embargo, basicamente, la evo-
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lucién del gasoil —para poder redu-
cir la contaminacién- fue perdiendo
en forma progresiva, el contenido
de azufre. Dicen los especialistas
que, hace 30 afios, el contenido del
mismo era de 8.000 ppm (partes
por millén), en la actualidad es de
solo 50 ppm, pero inclusive ya exis-
te gasoil sin azufre, que posee un
maéaximo de 10 ppm (que sera obli-
gatorio en el 2009).

La reduccién del contenido de azu-
fre, trajo también aparejada la elimi-
nacién de sustancias que le otorgan
al gasoil, ciertas condiciones de lu-
bricacion.

En ciertos paises europeos -en la
década de los ‘90— se comenzd a
usar un gasoil con bajo contenido
en azufre, que debido a sus caracte-
risticas muy similares al querosén,
no tenfa “lubricidad”. Como conse-
cuencia, la cantidad de componen-
tes con excesivo desgaste, fue con-
siderable. Se desarroll6 entonces un
ensayo de laboratorio, para medir el

“poder lubricante” de un gasoil, es
decir el denominado HFRR (High
Frequency Reciprocating Rig).

A

Se trata de una bolilla de acero, que ensayo, se mide la “impronta” (la

es frotada sobre una base cubierta .
con el gasoil en prueba. Al final del Continta en la pag 12
2
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Motor Diesel de 6 cilindros en linea, turbo intercooler de 3.0 litros de cilindrada y carter de aluminio — BMW.
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marca) dejada por la esfera o bolilla.
Cuanto mayores son las dimensio-
nes, mayor es el desgaste, y por lo
tanto menor es el poder lubricante
del gasoil.

Tal ensayo es obligatorio en Europa
desde el ‘97, y la norma que fija las
caracteristicas de calidad del com-
bustible, prevé que el desgaste de
la probeta no supere las 460 milé-
simas de milimetro (norma EN
590). Todo gasoil que se comercia-
liza (que tenga un contenido de 10
o de 50 ppm) debera respetar este
limite, por eso el mismo puede ser
aditivado con sustancias o com-
puestos —como es el caso del Bio-
Diesel- que aumentara sin duda el
poder lubricante. Los valores stan-
dard de “lubricidad”, son acorda-
dos con los constructores de siste-
mas de inyeccién (de acuerdo a un
documento del afio 2004), que
menciona que los productos agre-
gados deberan funcionar en forma
correcta con el gasoil, de acuerdo a
la norma EN 590, y en caso de uso
de otro combustible, o de gasoil
contaminado con agua o impure-
zas, el usuario perdera la garantia.
Como conclusién, cuando el gasoil
tiene bajo contenido de azufre —o
no lo posee- igual debe tener el
mismo poder lubricante.

Sistema “Common rail” de inyeccion directa de gasoil de alta presién. El combustible es sometido a ensayo en laboratorio
—test HFRR— para medir su “poder lubricante”.

.:E:.
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DIRECCION Y SUSPENSION




5] 1liiro de gasaell

Bugatti Carlos ©

Debemos considerar la eliminacién
del agua un elemento muy perjudi-
cial para el motor de ciclo Diesel y
su sistema de alimentacién. En ge-
neral, la misma se hace presente,
bajo la forma de pequefas gotas,
de dificil separacién del gasoil, y es-
to es un real compromiso, un im-
portante desafio para los filtros ac-
tuales de gasoil.

Sabemos que, en la actualidad, no
se habla mucho de dichos filtros,
pero también sabemos que los mis-
mos son esenciales para lograr un
funcionamiento éptimo y una pro-
longada vida (til de los motores ga-
soleros.

Cabe sefialar que los actuales moto-
res de inyeccién directa de gasoil a
alta presién, estan equipados con
sistemas muy evolucionados, pero,
al mismo tiempo, muy delicados.
Tanto la bomba, como los inyecto-
res, son construidos con compo-
nentes de sofisticada elaboracién y

En la fase de desarrollo, los filtros son sometidos a rigurosas pruebas de laboratorio, con la finalidad de evaluar todos los Conting 2 big |4
parametros de funcionamiento — Mahle. ontinua en fa pag 14.
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Seccién de un filtro, mostrando el re-
corrido del combustible en su inte-
rior, para poder separar las gotas de
agua, la velocidad del flujo debe ser
muy baja. Detalle del recipiente que
recoge el agua en la parte inferior.

con una elevada precision. Los mis-
mos podrian ser dafiados facilmen-
te, si el gasoil no posee las caracte-
risticas previstas, especialmente en
lo referente a la “lubricidad”, es de-
cir a su poder lubricante, y si no es-
ta perfectamente puro y limpio.

La presencia de particulas extrafias,
incluso de dimensiones reducidas,
pueden causar dafios serios a las su-
perficies de trabajo de los citados
componentes. Es entonces funda-
mental que el gasoil sea filtrado
muy cuidadosamente antes de que
ingrese a la bomba.

Pero el gasoil que ingresa desde el
depésito al sistema de alimentacion
tiene inevitablemente impurezas. Se
trata de pequefias particulas de 6xi-
do y herrumbre, provenientes del
depésito, del desgaste de la bomba
y de otros componentes (metali-
cos), y de la deficiente filtracién en
la refineria, entre otros.

No hay que olvidar la formacién de
agua, producto de la humedad at-
mosférica (entrada de aire al depé-
sito), y de la condensacion.

En especial, la eliminacién del agua,

generalmente presente bajo la for-
ma de pequeiiisimas gotitas, dificil-
mente separables del gasoil, signifi-
ca un desafio importante para los
actuales filtros de combustible.

El gasoil contaminado no solo per-
judica el correcto funcionamiento
del motor, sino también la integri-
dad de algunos componentes muy
delicados (como los del sistema
“Common rail”). Los filtros de ga-
soil son construidos con fibras de
celulosa, impregnadas con resina,
que los protegen de los ataques qui-
micos a la vez que refuerza la es-
tructura del cartucho.

El elemento filtrante es plegado
(acordeonado), de modo tal que
pueda tener una gran superficie,
con pequeiias dimensiones exterio-
res.

Existen, ademas, filtros realizados
con fibras de celulosa y fibras sinté-
ticas mezcladas, y colocadas a mo-

do de capas superpuestas (fibras
sintéticas para la pre-filtracién, y fi-
bras celulésicas para el filtrado fino).
Actualmente se fabrican filtros de
excelentes caracteristicas, totalmen-
te de fibras sintéticas que poseen
una mayor vida (til, y tienen una al-
ta eficiencia filtrante del 98 por
ciento, con una capacidad de rete-
ner particulas de 3 a 5 micrones.
Las pérdidas de carga son realmen-
te reducidas, y estan comprendidas
entre 0,1y 0,3 bares de presién, pa-
ra filtros nuevos.

Cabe puntualizar que el elemento
filtrante con fibras plegadas, perte-
nece a los filtros denominados “de
superficie”, pero recientemente se
han desarrollado los filtros llamados
“de espesor”, en los cuales no hay
plegado. Con respecto a su desarro-
llo, se ha comprobado que la conta-
minaciéon presente en el gasoil es
una especie de “barro” muy homo-

La separacién del agua del gasoil no es nada facil, y es en verdad un compromi-
so de importancia vital, para los modernos filtros de combustible.

eSS

géneo. El filtro “de espesor” tiene
una elevada eficiencia filtrante,
acompafiado de un mayor poder de
acumulacién, a igualdad de diame-
tro y de altura, y es también mas di-
ficil de saturarse y en la practica el
gasoil pasa siempre.

La filtraciéon no es de superficie, si-
no “de profundidad”, con las par-
ticulas contaminantes que se dis-
tribuyen en el espesor del filtro. El
elemento filtrante es realizado en
estratos con diferente “porosi-
dad”, de materiales poliméricos (o
de fibra de nylon) y con espesores
de pared, siempre superiores a los
10 mm. La velocidad del combus-
tible, que debe realizar un cambio
de direcciéon de 90 grados, es re-
ducida, del orden de un centime-
tro por segundo al maximo, por lo
que se agiliza la separacion del
agua. Esta separacién se efectla
en base a dos diferentes fenéme-
nos, que prevén el mantenimiento
de las gotitas, el aumento de sus
dimensiones y, finalmente, su acu-
mulacién.

Se usan también materiales llama-
dos “hidrofébicos”, que no se mo-
jan con el agua. El flujo de gasoil es
frenado, y las gotas de agua (cuyas
dimensiones son entre 60 y 300 mi-
crones) son retenidas al atravesar un
estrato de material al menos parcial-
mente hidréfilo.

Para lograr el fendmeno por el cual
las gotas de un liquido se unen o se
juntan, disminuyendo en ndmero y
aumentando de volumen, se puede
recurrir a un material hidréfobo,
con poros de menor tamafio res-
pecto a las gotas. Las mismas se de-
tienen entonces sobre la superficie
de entrada, y se unen para formar
gotas mas grandes que finalmente
filtran, separandose por gravedad
del gasoil.

Los filtros “de espesor” son muy de-
licados y se pueden tocar solo con
manos protegidas por guantes.

Es de importancia efectuar su reem-
plazo con la periodicidad indicada
por el constructor del vehiculo.

& biEseL

vy lederalmoagul com, ar

|

TRUSTED
TECHNOLOGY

HEAVY DUTY
ENGINE PARTS AND KITS

FERDERAL-MOGUL
MOTORPARTS




Los vehiculos Iveco son elegidos
como los mas sustentables

La firma recibié dos galardones en la inauguracién de los premios Sustainable Truck of the Year. El Eurocargo
GNC gan6 en la categoria “Distribucién” y el Daily Electric en la categoria “Van”.

Iveco se consagré en dos categorias
de los premios Sustainable Truck of

the Year, promocionados por la
revista comercial italiana Vado e
colaboracion

Torno, en con

Lifegate, una red italiana que brinda

informacién y servicios sobre temas
relacionados con el medio ambien-
te, la energia y la sustentabilidad a
nivel nacional e internacional. Estos
premios fueron creados este afo
como respuesta a la creciente con-

cientizacién sobre la sustentabilidad
en el sector de transportes. Son un
reconocimiento a los vehiculos de
transporte de productos mas respe-
tuosos del medio ambiente presen-
tados en el 2016, que se encuen-
tran actualmente disponibles en el
mercado en las categorias
“Tractor”, “Distribuciéon” y “Van”.

Iveco fue la Unica marca que tuvo
productos nominados en las tres

categorias, el Stralis NP (Natural
Power) en la de “Tractor”, el
Eurocargo GNC en la de

“Distribucion” y el Daily Electric en
“Van”, lo que confirma la
capacidad de la marca para ofrecer

la de

soluciones de transporte sostenible
para cada segmento de vehiculos
comerciales.

El Eurocargo GNC de Iveco, que
funciona con gas natural comprimi-
do,
Sustentable del Afio en la categoria
. Este modelo en par-
ticular esta equipado con un motor
Tector 6 de 210 cv que funciona
con gas natural, diseflado por FPT
Industrial, la marca de motores y
transmisiones del
El motor ofrece impor-

fue nombrado Camién

“Distribucién”

grupo CNH
Industrial.

Continda en la pag 16.
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tantes ventajas en términos de emi-
siones, eficiencia y mantenimiento.
Respeta la normativa Euro VI, lo que
le permite acceder a las zonas de
bajas emisiones en los centros de las
ciudades. Ademas, es silencioso,
caracteristica que lo convierte en el
para
urbanas nocturnas.

vehiculo ideal las misiones

"

Seglin lo expres6é el jurado, “el
motor lveco Tector 6 que funciona
con gas natural es un producto lider
en limpieza: la materia particulada
es casi inexistente, las emisiones de
diéxido de carbono son reducidas
(la reduccién supera el 80% si se uti-

liza biometano) y el ruido del motor

es inferior a 60 decibelios. El
Eurocargo utiliza esta tecnologia de
avanzada, que ya esta disponible y
es rentable, lo que le permite un
acceso ilimitado a las ciudades.
Asimismo, el vehiculo ofrece una
amplia seleccién de configuraciones

y pesos de hasta las 16 toneladas”.

Por su parte, el Daily Electric de
Iveco también se llev6 el premio en
la categoria “Van” gracias a diversos
factores, como el uso de sistemas
eléctricos auxiliares de gran poten-
cia, el bajo peso bruto del vehiculo,
el consumo de energia reducido,
una bateria 100% reciclable con una
vida datil un 20% mas larga y una

carga util de unos 100 kilos mas. Por
medio de su modo de carga flexible
patentado, es posible cargar la bate-
ria tanto en sitios publicos como pri-
vados, conectandola a una estacion
de carga rapida durante un prome-
dio de dos horas.

El jurado mencioné las caracteristi-
cas del Daily Electric que lo distin-
guieron en la eleccién: “Con el dlti-
mo lanzamiento en esta gama de
productos, el Daily Electric ha logra-
do destacarse. Su eficacia se incre-
menté un 25%, la carga util aumen-
té 100 kilogramos y su autonomia
supera los 200 kildmetros. Debido a
sus baterias completamente recicla-

.

bles, el Daily Electric es verdadera-
mente un vehiculo cero emisiones y
cero ruido ideal para la distribucion
en centros urbanos”.

“Nos llena de orgullo que Iveco
haya ganado dos premios de tres
nominaciones en los Sustainable
Truck of the Year, especialmente
porque hemos logrado el éxito en
materia de sustentabilidad y eficien-
cia energética. Este es un reconoci-
miento para el lema de la marca:
‘Iveco. Su socio para el transporte
sostenible , que promueve la credi-
bilidad ante los ojos de nuestros
clientes”, comenté Pierre Lahutte,
Presidente de la marca lveco.

LINEA

FES




L .
Las empresas argentinas, con
importante presencia en Automec

Con una destacada presencia de empresas de nuestro pais y del resto de América Latina, la |13* edicién de la
feria de San Pablo presenta un notable crecimiento en el nimero total de expositores y visitantes con decision
de compra.

[
|

Este martes 25, Automec abrid las
puertas de una nueva edicién mar-
cada por la importante presencia de
profesionales de Brasil, de Argentina
y de todo el resto de Ameérica
Latina. En San Pablo, Grupo Faros se

B
-ﬁ-. -

encuentra cubriendo el evento y
acompafia a las empresas de nues-
tro pais en este nuevo desafio
comercial.

En cuanto a los expositores, el
Pabellén Argentino organizado por
la Fundacién Export.Ar reldne a
importantes autopartistas que bus-
can ampliar sus negocios en la
regién. Otras firmas de renombre,
entre las que se encuentran Corven,

Continta en la pag 18
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13%

Taranto, Loma Plast, Wega e lllinois,
entre otras, participan de manera
independiente. Hescher, por su
parte, cuenta con dos stands: uno
dentro del apartado de empresas
argentinas y otro en el marco gene-
ral de la feria.

El inicio oficial de Automec estuvo
marcado por declaraciones optimis-
tas de representantes de la industria
y la preocupacién por una mayor
inversién en servicios de seguridad
preventiva.

Las sefiales de reanudacién del cre-
cimiento en de la industria de repo-
sicion y reparacion de automéviles y
la urgente necesidad de una mayor
inversion en la supervisién y mante-
nimiento preventivo de la flota de
vehiculos livianos y pesados fueron
los puntos principales de los discur-
sos de las autoridades presentes en
la apertura de la 132 edicién de
Automec, Feria Internacional de
autopartes, equipamiento y servi-
cios. El evento fue inaugurado en la
mafana del martes en el Sao Paulo
Expo Center de la ciudad de San
Pablo, Brasil.

Automec es una de las principales
plataformas de negocios de Ia
industria autopartista en América
Latina y este afio registré un creci-
miento del 38% respecto a la edi-
cién anterior en cuanto al nimero
de expositores en el sector principal
de la feria: el de piezas y sistemas.
En este sentido, el vicepresidente de
la empresa organizadora del evento
Reed Exhibitions
Machado, Paulo Octavio Pereira de
Almeida, sefialé que “poder hablar

Alcantara

de un aumento de esta magnitud
en un momento de bajo rendimien-
to econémico es algo que pocos

Jril

pueden conseguir”.

Por su parte, el presidente de
Sindicato de la Industria de la
Reparacion de  Vehiculos vy
Accesorios del Estado de San Pablo
(SINDIREPA), Antonio Carlos Fiola
Silva, y el titular de la entidad que
agrupa a los repuesteros (SINCO-
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PECAS), Francisco Wagner de la
Torre, los nimeros marcan un indi-
cador importante de que existe un
renovado crecimiento en el sector.

segun
Octavio, las cifras registradas por
Reed Exhibitions en la preacredita-
cién de visitantes también indican

Ademas, explicé Paulo
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signos muy positivos, tales como la
expectativa de superar los 70.000
visitantes / compradores. También
ha habido un aumento significativo
(mas del 16%) en el nimero de visi-
tantes acreditados que ocupan posi-
ciones de decision de compra en
sus respectivas compaiiias.




Scania realizé pruebas con un camion
propulsado 100% con Biodiesel

La compafia sueca realizé, junto a la firma de servicios urbanos Cliba, pruebas experimentales con una unidad
propulsada a Biodiesel durante un afio, logrando reducciones de un 80% en la emisién de gases contaminantes.

Scania Argentina, su concesionario
Baisur Motor y la empresa de servi-
cios urbanos Cliba concluyeron exi-
tosamente la prueba del primer
camién recolector de residuos
impulsado 100% con biodiesel,
reduciendo la emisién de gases con-
taminantes en un 80% y la emisién
de didéxido de azufre a cero.

“La fase experimental dur6 poco

mas de un ano, obteniéndose resul-

tados sumamente positivos: dismi-
nucién de la emisién de gases con-
taminantes y reduccion a cero en la
emision de dioxido de azufre”,
explico el gerente de Ingenieria de
Ventas de la compafiia, Guillermo
Hughes.

Scania Argentina, proveedor de

camiones de la flota de Cliba

Buenos Aires, brindé todo el apoyo
técnico para la evaluacién de los
resultados parciales y finales a través
de la realizacién de los ensayos de
laboratorio.

“Para realizar una evaluacién
correcta, se compararon dos camio-
nes idénticos con similares recorri-
dos, uno de ellos trabajando con
gasoil comercial y el otro con
Biodiesel 100%

directivo. “Durante el transcurso de

puro”, amplié el

la prueba se controlé la facilidad de
arranque (invierno y verano), la cali-
dad del aceite lubricante, filtros,
inyectores y limpieza de tanques;
para luego proceder -al cabo de un
afio-, al desarme competo del
motor. Esto permitié6 comprobar
que el mismo estaba en perfectas
condiciones mecanicas y de limpie-
za interior”, concluyé.

A nivel global, la empresa realiza

investigaciones con combustibles
alternativos para diferentes tipos de
operacién. “Argentina no es una
excepcioén a esa filosofia de trabajo,
estamos muy entusiasmados con los
resultados que arroj6 esta prueba a
nivel ambiental y técnico. Es impor-
tante destacar el exhaustivo y profe-
sional trabajo realizado por la firma
Cliba, al igual que su permanente
compromiso para ofrecer a la
comunidad soluciones en materia
de higiene urbana cada vez mas efi-
cientes y sustentables”, concluyé el
gerente de Ingenieria.

Por su parte, Guillermo Virano,
gerente de Cliba Buenos Aires, des-
tacé que “el camino de la sustenta-
bilidad es un desafio a través del cual
la compafiia busca establecer estan-
dares de gestion acordes a los com-
promisos contractuales y a los inte-
reses y necesidades de la sociedad”.
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Log Invectores v la Tecnica

En todo proceso de combustion, existe un intertiempo o retardo al encendido de la mezcla aire/gasoil, y este depende en
parte de la calidad y precisién de la inyeccion y de sus inyectores.

Los inyectores de ultima gen-
eracion, son realmente muy evolu-
cionados, y estan bajo el punto de
vista técnico, fabricados o elabora-
dos con gran cuidado y precision a
tal punto que, con el aporte de la
electrénica, llegan a tener tiempo
de actuacién muy reducidos.

Todos
aumento que han experimentado,
respecto a las prestaciones, los
motores de ciclo Diesel en los lti-
mos tiempos. Las mismas en verdad
son excelentes, en especial los
logros alcanzados por los propul-
sores montados en los automaviles

conocemos acerca del

de mayor performance, de poten-
cias especificas similares, a las de los
motores mas evolucionados de ciclo
Otto de tipo atmosféricos.

Sin duda, estos valores se lograron
gracias a la aplicacién o adopcion
de presiones de sobrealimentacion
siempre elevadas, acompafnadas
por légica de la utilizacion de

“intercoolers” de gran eficiencia.
Cabe puntualizar que a todo esto,
se ha llegado sin tener que renun-
ciar — en cuanto a vida Util y confia-
bilidad de los motores — cumplien-
do al mismo tiempo, con los
reglamentos internacionales anti-
contaminacién en vigencia, cada
dia mas estrictos. Otro aspecto es el
del ruido o rumorosidad (emisiones
acusticas) que por muchos afios ha

bajado a niveles muy bajos.

Estos avances se deben sin dudas, a
los progresos del sistema de inyec-
cién, siempre o cada dia mas sofisti-
cados, con el apoyo de los sistemas
de control o de gestién desde luego
electrénicos.

Después de tantos afios de uti-
lizacién de la bomba inyectora en
linea, ya que las bombas denomi-
nadas “rotativas”, estaban basica-
mente destinadas a los motores de
“inyecciéon indirecta”, que en la
actualidad no se utilizan.

Es importante sefalar que, hoy por
hoy, los fabricantes del sector estan
efectuando grandes esfuerzos y des-
tinando grandes recursos, al desar-
rollo de sistemas de inyeccién de
todo tipo. Siempre con el objeto, de
alcanzar presiones de inyeccién
mucho mas altas, y de asegurar el
control de las leyes de inyeccién de
gasoil, notablemente superiores en
la actualidad.

Esto dltimo se fue haciendo posible,
debido al desarrollo de la electréni-
ca, de las unidades o centrales de
controles mas potentes y evolu-
cionados, conectados a sensores
mas sensibles y sofisticados, y de
grandes avances
procesos de fabricacién. La necesi-
dad surge,
prestaciones, respetando siempre
los limites cada vez mas severos,

técnicos en los
por lograr mejores
respecto a la contaminacién acusti-
ca y ambiental.

Sin embargo, las presiones de inyec-

Nuvolari Enzo ©

cién mas altas, resultaron necesarias
por mas razones, una de ellas es
que, a medida que aumenta el nivel
de sobrealimentacion, también se
incrementa la cantidad de aire, que
ingresa de cada carrera o ciclo, en
cada uno de los cilindros. Como
consecuencia, es necesario aumen-
tar la cantidad de gasoil. Para conc-
retar lo dicho sin modificar exager-
adamente el tiempo o la duracién
de la inyeccidn, es necesario utilizar
secciones de pasaje del combustible
muy pequefias, y por lo tanto es
imperativo aumentar las presiones
de envio. Si consideramos una pre-
sion elevada, unida o combinada a
pequefios orificios del inyector, el
resultado sera una elevada pul-
verizaron de las toberas del inyector,
sin duda beneficiosa para el proceso
de combustién. Esto significa mayor
velocidad de vaporizacién o pulver-
izacién, y por lo tanto menor tiempo
de “encendido”.

Por otra parte, los inyectores que
pulverizan a presion elevada, estan
en condiciones de “penetrar” —por
no decir perforar- en mejores condi-
ciones, la masa de aire que es real-
mente “densa”, dentro del cilindro.
Esto unido a una elevada turbulen-
cia, se transforma en una mas rapi-
da y homogénea, formacién de
mezcla gasoil-aire.

serviclo@authaedo.com.ar
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Oil Control, Gerenciamiento en Lubricacion

Oil Control S.A. es una empresa
Argentina, situada fisicamente en la
ciudad de San Lorenzo, con mas de
20 afos de Mercado en lubricacion.
Contamos con laboratorio propio
para todo tipo de andlisis y presta-
mos asesoramiento en lubricacion,
filtracién y micro filtracién.

Desde hace arios Qil Control S.A.
es distribuidor exclusivo en la
Argentina de Orion®.

Esta compafiia es de origen sueco
con distribuidores en mas de 70
paises y posee mas de 100 afios de
experiencia brindando soluciones
para el mercado automotor e indus-
trial. Por esta razén, Orion es marca
homologada por SCANIA en el
mundo.

1. Sistemas de control y
dispensado de Aceite.

Es un avanzado sistema de bombeo
y control de dosificacion de aceites,
a través de herramientas neumati-
cas y medidores de control de alta
eficacia. Bombas neumaticas, enro-
lladores retractiles, Caudalimetro, y
la mejor ingenieria de disefio e ins-
talacién, permiten la organizacion
de los tiempos de trabajos, reduc-
cién de errores y desvios, y posibles
derrames.

2. Sistema de manipuleo de
aceite usado

El aceite usado sera recogido e
impulsado por una bomba de aspi-
racion, instalada en mismo puesto
de servicio o a pocos metros de
éste. El fluido serd conducido fuera
del taller hacia un tanque/depésito
de aceite usado que podra variar

desde los 1000, 2000 hasta los
3000 lts.

El sistema ademas posee un tablero
de control que monitorea el nivel de
aceite usado en el tanque, que
emite un aviso de aproximacién a
nivel alto. Cuando el tanque esta
lleno, la valvula solenoide corta el
suministro de aire de la bomba de
descarga de aceite usado para evitar
sobrellenado.

Con esta tecnologia el personal eli-

mina la manipulacién de acetite y la
contaminacion del ambiente.

3. sistema de extraccion de
gases de escape

El sistema de gases cuenta con
enrolladores de gases de escape
que captan los humos de com-
bustién y evitan que las mangue-
ras se arrastren sobre el piso del
taller. Las mangueras van desde
275 mm a 2150 mm, una longi-
tud de 5mts a 12mts y soportan

una temperatura de 150°C a
600°C.

El enrollador de los gases puede ser
montado en el techo o en la pared,
y puede ser manual o automatiza-
do. El sistema ademas contara con
un aspirador/ventilador de gases y
un boquerel adaptadle a la salida
del cafio de escape.

Realizamos ingenieria del proyecto,
provisién de equipamiento, instala-
cién completa, puesta en marcha y
servicio de postventa.

San duan 323 - S2200AKI - Sae Lorenao
Santa Fo - Argeslina

Tl /Fax: 0054 {03 476) 422729 430740
infoi@cilcontrod _com_ar

www ailcomtmal.com.ar

- Proyectos de lubricentros

= Pistolas cusnta litros
- Recoleclores de aceile neurmdlicos

- Bomhbas neumaticas para graan y aceite
= Enralladares para manguera (alre-agua-grasa-acofte) -
- Graseras y soelterss manualkes y neumidticas
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- Digpenser neumatico de aceite 3

Kit para lubricacian movil
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Cambio automatizado para la
linea Ford Cargo Torqgshift

= =

En la permanente blsqueda para atender las necesidades téc-
nicas de sus clientes, Fras-le participd, junto con Ford
Camiones, del desarrollo de su nueva familia de vehiculos
Ford Cargo Torgshift.

Esta nueva familia de vehiculos posee como caracteristica la
utilizacién de cambio automdtico que proporciona mayor
confort en el dia a dia del conductor.

Durante el desarrollo y evaluacidn de la nueva aplicacién, se
verificé la oportunidad de la utilizaciéon de un material de atri-
to con caracteristicas diferenciadas, el que ademas de propor-
cionar mayor durabilidad a los bloques de freno en aplicacio-
nes severas, mantuviera un alto nivel de eficiencia de frenado.

Para esta finalidad, fue homologado el material de friccion
Fras-le AF/787T en la familia de vehiculos Ford Cargo

Torgshift, lo que proporcioné una relaciéon optimizada entre

eficiencia de frenado y durabilidad en estos vehiculos, de
manera que llegd a satisfacer las demandas del mercado.

Wehiculos
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