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Scania puso en marcha
el Driver Competition

La edicion latinoamericana del tradicional certamen que busca al mejor conductor de camiones de
Latinoamérica inicié su sexta edicion en Argentina.

Scania Driver Latin

America 2016, que se realiza cada dos

Competition

afios, llega a su sexta edicion en el pais
y busca sumar un nuevo récord de ins-
criptos que quieran ser parte de una
competencia internacional para elegir a
un ganador entre miles de conductores.
En esta oportunidad, el certamen (que
se viene realizando desde hace mas de
una década en nuestro pais y |3 afios a
nivel mundial) no sélo se premiara al
mejor conductor de Argentina, sino
que se buscard al mejor exponente de
Latinoamérica.

El Director de Servicios de Scania
Argentina, Carlos Naval, explicé que
“nuestro desafio hoy es seguir siendo
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un referente en el transporte del pais,
no sélo en cuanto a productos sino
también en lo referido a la necesidad
de transportar eficientemente y de
forma segura las cargas en nuestras
rutas”.

Ademas, Carlos Naval contd que “este
concurso, que ya tiene seis ediciones en
Argentina, tiene la forma de competen-
cia porque es la forma mas atractiva
que tenemos de llegar con el mensaje
de manejo eficiente y conduccion segu-
ra, no solo hacia los conductores sino
también hacia las empresas y a toda la
sociedad, por eso estan presentes tam-
bién las familias de los participantes”.
“Esto marca el compromiso de Scania

en cuanto a la seguridad del producto y
a la de conduccién, a la eficiencia y a la
reduccion del impacto medioambien-
tal”, agregd.
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Del 20 de abril al 31 de julio de 2016,
los conductores que deseen participar
podrén retirar el formulario y el cues-
tionario de inscripcién en todos los
concesionarios Scania o completarlos
de manera online en

www.scania.com.ar/drivercompetitions.

Una vez completados los formularios,
deberdn ser depositados en las urnas
habilitadas o bien enviarlo de manera
gratuita por correo postal a: Apartado
especial N°I, Correo Argentino,
Sucursal Saavedra, (1430ZAC) Capital
Federal.

Para mas informacién, visite
Wwww.scahia.com.ar.




/ LA BUSQUEDA DEL MEJOR CONDUCTOR DE
CAMIONES DE LATINOAMERICA COMENZO.

SUMATE.

Comienza una nueva edicion de la competencia de camiones
mas grande del mundo: Scania Driver Competitions.
Los mejores conductores de Latinoameénica seran reunidos

para poner a prueba sus conocimientos y superar los retos de SCAN I A DRIVER
habilidad conductiva mas exigentes. COMPETITIONS

Preparate para la competencia mas desafiante de tu vida, Inscribite en; LATIN AMERICA - ARGENTINA 2016
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LANZAMIENTOS 2014

LINEA LIVIANA @ ESTRIA CODIGO
Chevrolet Astra 2.0 8Y - Zafira 2.0 BY - Vectra 2.2 16V C205E(MPH) C20SEL (SH) 230 14 16398
Chevrolet Astra - Zofira 2.0 BY / 16V - Vect 2.0 8 _ C20SE(MPF) C20SEL (5F) 230 2 76483
Chevrolet Aven 1.6 16y DAEWDD 215 24 16386
Chevrolet Corsa 1.8 Bv - Merva 1.8 By /16y - Spin 1.8 - Cobalt 1.8 C1BNEY (MPFI) CTASEL (SFI) 205 14 16023
Fiat Palia Puntn - Siena - Strada - Stylo - Jdea 1B 8v/ 1.8 16y GM _J0b 20 6405
Ford Escort 1.8 By 12/82 - 10/46 - Orion. 1.8 8v 2.0 By 12.92 - 10/96 AP-1.8 228 28 ~ Te407
Renault Mugane 1.0Tdi - Megane 1 1.6 16y — " PR M SR % 16402
Renaull Megane 1.5 B¢ - Stenic 1.6 16v KM 210 26 16402
Rosault Megans || - Clio Il - Fluans - Duster - Logan - Kangoo 1.6 16v 01.06 KdM 200 26 6406
Volkswagen Polo 1.6 By _D08cv 04/95 - D4/0Z - Peinter By B5cv 01795 BAH EAT11) 228 28 _J6407
Volkswagen Gol Trend - Voyage - Sevgio - Golf - Cross Fox  (Diaf. Dedas Cuevs) BAH (EATT1) 200 28 76408

LINEA UTILITARIOS ¥ PICK UP

ford Couner 1.8 v Diesal RTJ RTK 220 17 163497

Ford Transit 2.b FA AFE AFC 4FD AHB AHC 25D 3 6269

Mercedes Benz Sprinter 2.2 COI (108/129¢v) 311/313/314 2.2 0M 611 240 26 76081

DFM C128 - Btn — o lyomies 1330 0032 52102 - 67408
lveo Tectar 170 € 21 _ FAEOGBID 380 10X13/4  2076-66423
v Eurn Cargo Tector Scodato Ce 170 £23 _ FAAEDEG1D 380 W0%1 Y4 2076 - 6RALI
Morcedes-Bure 1038 / 1S/ § OMASTLAZBOOV 430 @l 52097 65T
Mescedes-Ban 1944 § 4 | OMASTLAISCY 430 1BXA1 52067 68527
Marcedes-Benz Axor 1933 - 2533 - 2831 (OM 926 LA - Bectrinico 430 18X41 52087 - 66527
Moscedss-Benz Aoc 2036 - 2040 - 2044 - 4X2 OM 457 LA 430 101 5200788527
Mercadas-Bon Axar 2540 - 2604 - 67 OM 457 LA 30 1841 52087 - 65T
Scania P 01 i <FR\ _ 430 pAXS0 52109 - BESAD
Scani Sere P/ R / T- 114 430 2450 52103 GAG4D
Scanin Seria P /R / T - 124 430 24¥E0  52103- 654D
Scanin 6 420) - 440 - 470 Couy \ B0 MXSD 52108 - 66540
Seania P 2301 - 270 - 310 - 340 - 420 830 24X60 52103 - 665AD
Seania 420 - 410 - 470 - 500 . 430 . 260 52103 - GG5AD
Scania K 84 - 120~ L 94 &30 XS0 52103 - 66540
Seania K 270 - 2110 - 340~ 30 - 420 430 X650 52103 - 66540

LINEA AGRICOLA

John aare 605 - 5705 %0 195135 So1Ed
Jatm Deere 5423 280  24x38 - 13xdb h5199
LINEA VOLANTES MOTOR

Johin Deere 2850 - 3350 - 3550 - 2140 - 3540 2" 44810
Massey Farguson 1175 - 1185 - 1465 - 1078 - 1088 Fa 44808

Mercedes-Benz 1517 - 1518 - 1313 12 444048



LANZAMIENTOS 2015

LINEA LIVIANA

MOTOR

Citroen Berfingo 2.0 Hai 1.02/12.08 RHY (DW10TD)
Citroan C4 2.0 16v - Berlingo 2.0 Hdi 1.02/12.06 ~ RFN {EW1DJ4)
Citrogn €5 2.0 16v 1.01.  EMIJaEwiDa
Citroan Xsara Picasso 1.8 16v 02/01. 4 ~ GRAMEWHYY)
Citroen Xsara Picasso 21 16v 09/00 - 03/05.. HFN (EW1044)
Citroan Xsara Picasse 21 Wi 16y 02783, & RHY [OW1ATD)

Ford Ecosport 1.4 Teei BBev - Sin Volanta Bimasa- 01.0J. FRJA

Ford Focos One 1.8 16v ZETEC ROCANM
Peugent 206 2.0 16v 01,00 / 12.08 RFN{EW10J4) RHY{OW10TD)
Peugeat 307 2.0 Hdi 03.01.. RHY {OW10TD)
Peugeot 307 20 160 0801, .o A EW100Y)
Peugeat A0 1.9 16v 10001284 GFZ(XU7JPA)
Peugeot 406 2.0 16v 01.98/12.04 RFAEW 1 04)
Peugeot 407 2.0 16w 01,04, REMEWI0M)
Peugeot 806 2.0 16v 00 / 12.02 RFAEW10J4)
Renault Megane | 1.6 Bv KTM

LINEA UTILITARIOS Y PICK UP

Cheyrolet 510 2.8 - 132cv (Nuevo Disenn) . wm
Ford Ranger 3.0uli 4 Cil (Mueve Diseno) MAXION POWER STROKE
Iveco Dally 257d B B140.27

Iveca Daily 2.8 Td FIC

LR R

Toyuta Hilux 3,0 Tdi 16w - T63cy

LINEA VOLANTES MOTOR

w0 NN 1 PR L4 SR — e

Mercedes Benz Sprinter 2.2 Cdi 311-313-411-413 {Refurma) - Copa 1 2mm.

Volkswagen Bora (Reformal

E M B R A G W E 5

Calle 94 (Alsina) N° 5512 - (B1650DXB) San Martin - Bs. As. - Argentina
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Tel.;: (005411) 4844-5900 (Lineas Rotativas)




GRIGINAL QUALITY

CALIDAD Y VARIEDAD
EN FILTROS

T

Sistemas de inyeccién
Diesel, unidad de
inyector/bomba. En
esta figura se observa,
a la izquierda: una uni-
dad inyector/bomba
para automoviles, y a
la derecha: una unidad
para vehiculos comer-
ciales.

La gestibhn ekctronkca.

La computadora, asegura el comando
de los inyectores. Debido a esta fun-
cién, es necesario conocer una canti-
dad de parametro, que son suministra-
dos por diferentes sensores.

Los Sensores.

El sensor de régimen y posicion del
cigiiefal.

Este sensor, es activo del 0 enduc-
tvo, de efecto Hall Este es usado
para medir el régimen del motor, y
detectar la posicién de la parte movil.
este sensor permite a la computadora
determinar, el avance a la inyeccién
piloto, y el avance a la inyeccion princi-
pal, regular la presion en la rampa y asi
ajustar el caudal a inyectar el mismo

Continta en la pag 10.
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La transparencia y confiabilidad que estabas buscando

Luxcam

Colectora Sur de Acceso Oeste (Km 35) esq. San Juan Bautista
(B1744MRY) Moreno Bs. As. Argentina
Tel.: (011) 5263-9991
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Buses
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RETORMNG

ALIMEMTACION

Esquema del sistema “Inyector/bomba: |-Depésito de gasoil. 2- Filtro. 3- Bomba de alimentacién. 4-Valvula NTC. 5-Enfriador

de gasoil.

determina el reciclado o recirculacion
de los gases de escape.

Si consideramos algunas referencis
del sensor inductivo, son como
sigue: la tensién de salida es de 6 a 100
volts alternativa segin el régimen.
Resistencia de la bobina 320 ohms a 20
grados C.

Sensor activo, de dos conductores y un
conductor anti parasito. Entrehierro:
Imm. mas/menos 0,5 mm.

“Dispositivo rotativo” de 60 dientes
menos 2 dientes. (resolucion 6 grados
del cigliefal).

En caso de falla, el motor se detiene y

no arranca mas.

El sensor nductivo es posicionado
frente al “dispositivo rotativo” ferro-
magnético que para un motor de 4
cilindros, posee 60 dientes en donde 2
consecutivos son ‘“eliminados” con el
fin de detectar el PMS. (Punto Muerto
Superior) de los cilindros ly4.

El sensor comprende un nucleo de hie-
rro dulce, envuelto por un bobinado,

todo montado sobre un imin perma-
nente y el dispositivo rotativo. Dicho
campo magnetico, es siempre mas fuer-
te que el nicleo de hierro dulce, cuan-
do se enfrenta a un diente. Se genera
una tension en los extremos, en los
bornes del bobinado del sensor, cuando
existe variacion del flujo magnético: En
la actualidad, los vehiculos son equipa-
dos de un sensor de efecto Hall que
asegura la medicién del régimen del
motor, y de la posicién del cigliefal,
este sensor presenta la ventaja de
tener una sefial directamente tomada
por la computadora, sin la conversasion
de tipo analégica numérica.

Considerando las refenrencias del sen-
0r de efecto H all, estos son como
sigue: la tension de salida es de 0 a
Svolts. Sensor activo de 3 conductores
(alimentacion de 12 volts, masa, y sefal
de salida).
Entrehierro: |,2mm. mas/menos 0,5
mm.

“D Bpositivo rotativo™ de 60 dientes
menos 2 dientes. (resolucion 6 grados
del cigliefal).

En caso de falla , el motor se detiene y
no arranca mas.

E lsensor de poscon delcilindro.
El sensor de régimen y de posicion, dan
el PMS. (Punto Muerto Alto) de los
cilindros | y 4. Se podra entonces
inyectar en el cilindro que corresponde
y poner en fase la inyeccion.

La informacion de la posicion del arbol
de levas, permite conocer el cilindro
que esta en el Punto Muerto Alto, en la
etapa de final de la compresion. Un sen-

sor de posicion del cilindro, ubicado
frente a una polea montado sobre el
arbol de levas, cumple con esta funcién.
El sensor de posicion del cilindro es un
captor activo de efecto Hall. que fun-
ciona siguiendo el mismo principio que
el sensor de régimen, con la diferencia
que el mismo posee un iman perma-
nente integrado al sensor.

El “digpositivo rotatdvo” ferromagne-
tico, asegura el nacimiento de un
campo magnético necesario para la
aparicion de la tensién Hall (este sen-
sor estd alimentado por 12 volts). La
etapa electronica integrada al sensor
entregada a la computadora, una sefial
amplificada y légica que tiene las
siguientes caracteristicas:

“D Bpositivo” en fase con el sensor: la
sefal es baja ( debido a la etapa elec-
tronica).

“D Bpositivo” no en fase con el sen-
sor: la sefal es de |2 volts.

Algunas referencias del sensor de
posicién del cilindro son: Tension de
salida 0-12 volts). Sensor activo de
tres conductores (alimentacién, acti-
vo, masa, y sefal de salida).
Entrehierro: 1,2 mm. mas/menos 0,1 mm.
en caso de falla, el motor continua su
funcionamiento. Este sensor actta en la
sincronizacion, aparte del arranque.

Sensor de régimen y posicién del
cigiefial de efecto Hall.

Sensor de la posicién del cilindro.

i —

inf — L

El “ Dispositivo rotativo”, fijo al extremo del arbol de levas, permite a la compu-
tadora detectar el cilindro al final de la compresion.

Curva de tensién suministrada por el sensor de régimen el paso de dos dientes
faltantes es visible. La computadora transforma esta sefal, convirtiendo la infor-
macién analégica en informacién numérica binaria.
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Mas vida para sus neumaticos

Por rutas, autopistas y caminos,
en cualguier tipo de pavimento,
dia y noche, en todo clima,
MARANGONI,
mas vida para sus neumaticos.

Marangoni Argentina S.A. ventas.ar@marangoni.com



Diesal turve

Vsita exterior de dos turbos de alto rendimiento - Holset.

La sobrealimentacién de un motor
de ciclo Diesel, posee ventajas sin
contrapartidas, aparte del costo
I6gico del turbosobrealimentador.
Ademas del aumento de la poten-
cia, se obtienen los siguientes bene-
ficios:

* Mayor Rendimiento

En los motores Diesel, la presiéon de
la camara de combustiéon no esta
sujeta a limitaciones por parte del
combustible, o sea que cuanto
mayor es la presiéon, mas facilmente
se realiza el encendido del gasoil.

Por otra parte, tampoco se mani-
fiesta el fenémeno anormal de com-
bustién ya que el aumento de la
presion maxima lleva directamente
a un rendimiento termodinamico
mayor, 0 sea a un menor consumo
especifico.

¢ Menor Consumo

El motor de ciclo Diesel, no necesita
de una relacién constante entre la
cantidad de aire y la de gasoil, debi-
do a que la combustién no es origi-

nada por una chispa, sino por la ele-
vada temperatura del aire.

El acelerador actda solamente sobre
la bomba inyectora de gasoil, y no

-] I S ——

Nuvolari Enzo ©

interviene sobre la cantidad de aire
que pasa a través del conducto de
aspiracion (en el Diesel no existe la
mariposa de aceleracién).

Por lo tanto en los cilindros, hay

siempre aire en exceso (mezcla

Continda en la pag 14.

En la actualidad, los turbos usados en motores de alto rendimiento, utilizan materiales de avanzada como la ceramica, para
proteger las superficies de contacto con los gases de escape a elevadas temperaturas.
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PARA SERVICIO PESADO,
FRAM SE TRANSFORMA EN SOGEFI PRO.

FPara los recambios de serviclo pesado, lo gue hasta ahora conocias
con la marca FRAM, pasa a ser Sogefi Pro. Cambiamos el nombre,
perc mantenemos la escencia, Por eso segulmos siendo la mejor
opclon para responder a las exigenclas de vehiculos de transporte
¢ de carga, con 50 anos de experiencia en el mercado de repuestos,

Sogefi Pro, siempre adelante en sistemas de filtracién en
todo el mundo.

F‘rin:ipul Fruveeﬂnr de la noustic autometnz ¥ el agro AN SOIGEFIPRE A AR so GEFI GROUP




pobre). Con el uso del turbocom-
este exceso puede ser
aumentado para
mejorar los consumos sin sacrificar
la potencia.

Es posible alimentar, al motor, con
el uso del turbo con el 60% mas de

presor,
ulteriormente

aire, consumiendo solo el 30% mas
de gasoil y obtener un incremento
de potencia, gracias a una mejor
combustién del
aproximada. El consumo por CV.
producido, disminuye.

45% en forma

* Reduccién de la Temperatura.

La gran cantidad de aire enviada por
el compresor, es también utilizada
para evacuar los gases ya combustio-
nados. Es decir que modificando el
“cruce de valvulas” (que es aumen-
tado), se obtiene un barrido de la
camara de combustién de modo de
no contaminar la carga fresca.

El exceso de aire -que no participa
en la combustién- contribuye de
forma determinante a limitar la
temperatura de los gases de escape,
reduciendo asi las cargas térmicas
del motor (pistén, tapa de cilindros,
vélvulas), punto critico del motor
Diesel tradicional, prolongando por

lo tanto su vida util.
* Menor Contaminacion.

Cuando no se va a la busqueda de las
grandes potencias, cuando se dispone
de aire en exceso y cuando la combus-
tion es total, en los gases de escape se
encuentran solo pequefias cantidades
de compuestos contaminantes
(Monéxido de Carbono,
Hidrocarburos Incombustos y Oxidos
de Nitrégeno), también la emisién de
humos -fumosidad- se encuentra o
resulta contenida por los mismos
motivos.

¢ Adaptabilidad a Distintos
Combustibles.

Esta es una interesante particulari-
dad del Diesel turbo, mayor ain
que en los motores Diesel aspirados
o atmosféricos.

Se trata de combustionar distintos
tipos de combustible, desde el
gasoil mas pesado, los aceites
vegetales, hasta los combustibles
gaseosos.

Sistema de accionamiento de la vélvula de descarga o “waste gate”, gestionada
por la ECU. del motor, denominada APC. (Automatic Performance Central), que
en este caso funciona con combustibles de diferentes octanajes.

También ésta, como la mayor parte
de las otras ventajas, se deben a las
altas presiones en que se realiza la
combustion.

¢ Rapidéz de Respuesta.

Esto se da en las aceleradas, entre
las 1.000 y las 4.000 rpm. o sea
entre el minimo y el maximo régi-
men, el suministro de aire varia cua-
tro veces en los motores Diesel (al

no existir la mariposa de aceleracién
el llenado es siempre total); en un
motor naftero de ciclo Otto, entre el
minimo régimen a mariposa cerra-
da y el maximo a Pleno Gas, el
suministro de aire debe aumentar
treinta veces.

El turbosobrealimentador,
posee un limitado campo de funcio-
namiento 6ptimo, cubre mejor las
necesidades del Diesel -en particular
a bajo nimero de vueltas- porque

que

en tal caso responde mas rapida-
mente a las aceleraciones.

¢ Rumorosidad en el Escape.

Desde este punto de vista, una tur-
bina puede ser considerada un
silenciador -existen vehiculos que
funcionan sin él- siendo el nivel de
ruidos aceptable.

En realidad el turbo “achata los picos
de presién” en los gases de escape,
que son la mayor causa de ruidos de
los Motores de Combustion Interna,
dando la posibilidad de eliminar el
silenciador o de construirlo de redu-
cidas dimensiones.

¢ Insensibilidad a las Alturas.

Es sabido que en alta cota -alturas
considerables- el aire es menos
denso que a nivel del mar, de tal
forma que los motores aspirados o
atmosféricos pierden un 10 por
ciento de potencia por cada 1.000
metros de altura.

El turbosobrealimentador, pone
remedio a tales inconvenientes ela-
borando o “suministrando” un volu-
men mayor de aire, hasta alcanzar
en la préctica -dentro del cilindro- la
misma cantidad, esto es el mismo
peso (que es lo importante) de aire

que si estuviese a nivel del mar m

Detalle del pulmén de la vélvula y su véstago de comando, en un corte longitudinal del turbo.
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El mantenimiento de tu camion
merece un Plus.

Contrata ServicePlus Basic Service y asegurate el mejor mantenimiento
programado para tu camidn,

Mano de obra, repuestos y lubricantes. Cobertura Nacional. Mayor
rendimiento. Garantia. Ademas, el servicio de MB Assistance 24 hs.

en forma gratuita por 1 ano a partir de |a contratacion del plan,

Mercedes-Benz Postventa
Vayas donde vayas, estés donde estes.

Colcar Merbus S.A. » cuon: y Galileo Galilai S/N, Moreno, Bs. As.

Tel: t0237) 468-5555 /4444 infocolcarmerbus.com,ar
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La adaptacion del turbo al motor

Se trata de considerar la adapta-
cién, de un turbo a un motor deter-
minado, que seria sobre todo bus-
car una solucién a un problema par-
ticular, con un objetivo muy preci-
so. El problema de los constructores
de motores, no es sin dudas el
mismo que el de un usuario, es
decir de aquel que lo usa, y que por
I6gica no puede percibir ni evaluar
todos los problemas a corto o
mediano plazo, una vez montado el
turbo.

Al respecto, existen dos caminos
diametralmente opuesto, que se-
rian los siguientes;

1) La basqueda del aumento de la
potencia.

Fue la sobrealimentacién concreta-
da por medio del compresor volu-
métrico lo que inici6 este camino.
En los casos de los constructores o
fabricantes de motores térmicos, en

; E:l_,,g_chpﬁﬂondeurrwrbaa un motor deter-
\a bhscnﬂdﬁ una solucidn, tiene dos

.dp.h-‘PQtﬂF_lCﬂ_!.v |a dismi-

_J_u'r:

El turbosobrealimentador es un dispositivo que en los motores de ciclo Diesel

-por ejemplo- envia al aire de admisién presurizado, a la cdmara de combustién,

a través de un compresor movido por una turbina accionada por los gases de
escape.

Nuvolari Enzo ©

donde se cuenta con un motor ya
existente, en donde el montaje de
un turbocompresor permite obte-
ner una potencia equivalente, a la
de un motor de cilindrada muy
superior.

Para lograr
especificas,
siguiente; el motor atmosférico o

mayores potencias
se cuenta con lo
de aspiraciéon natural, tomado
como base, el compresor volumé-
trico y el turbosobrealimentador.
Hemos visto hasta hace pocos afios,
motores no solo deportivos, si no
también de fabricacién en gran
serie utilizando las dos tecnologias
(compresor volumétrico y turbo),
incluso usando el enfriamiento del
aire presurizado, por medio del
intercambiador de calor o intercoo-
ler. En un futuro préximo a corto
plazo, tendremos un mayor desa-
rrollo de los componentes electré-
nicos de gestion del motor, y del
turbo (sensores y actuadores), que
brindardn un mayor rendimiento
mecanico, termodindmico y volu-
métrico al conjunto.

2) La busqueda de la disminucion
del consumo.

Respecto al nivel de consumo de
combustible, se obtuvieron en
estos Gltimos afios algunas venta-
jas considerables, con la espectati-
va de una evolucion al respecto, y
de encontrar ademas nuevas solu-

ciones.

Los motores de ciclo Diesel, que
poseen relaciones de riqueza de
0,70 a 0,80, tendran un consumo
menor que los motores nafteros
convencionales que funcionan con

Continda en la pag 18.
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relaciones de riqueza comprendidas
entre 1,10 y 1,20. Respecto a los
constructores, es de importancia
considerar que el montaje de un
turbocompresor, en un motor ya
existente, permite alcanzar rendi-
mientos bastante parecidos, a los de
un motor atmosférico de mayor
cilindrada. Las ventajas apreciables
son, la no realizacion de costosos
estudios y la velocidad operativa del

montaje en la produccién en serie.
En cuanto a la eleccién del turbo,
se debe considerar que en fun-
cién de la cilindrada del motor a
sobrealimentar, se debera elegir
dentro de la gama de turbocom-
presores propuestos por los fabri-
cantes, y donde las caracteristicas
son los mas aptas. Esta adapta-
cién, que existe entre el compre-
sor y la turbina, se remonta al

Los cuadales de escape, deben responder a un buen rendimiento de la turbina,
para un buen funcionamiento del compresor.

nivel del conjunto “motor-turbo-
compresor”.

El objetivo buscado es sobre todo,
que los caudales del escape respon-
dan a un buen rendimiento de la
turbina, de manera tal que le permi-
ta al compresor, funcionar en una
zona también de buen rendimiento.
La prioridad debera darse en el
campo de presiéon del compresor,

* | I T ——

de modo tal que permita a la turbi-
na funcionar con su sistema de deri-
vacion.

Los componentes necesarios.

En las terminales automotrices,
como en las fabricas de equipa-
mientos, existen conjuntos com-
pletos que se adaptan a los moto-
res comercializados, y sin los cuales

Un motor turbo, tiene que soportar por logica, valores de presion media mas
elevadas, y los pistones, bielas y el ciglienal, son sometidos a esfuerzos mecani-

cos mas altos.
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Corte longitudinal de un turbosobrealimentador Garrett, conjunto del carter
central y las partes rotativas (rotores / eje): |. bulén. 2. Placa freno del bulon
(retencion). 3. Tope. 4. Conjunto placa trasera. 5. Tuerca autofrenante. 6. Rotor
del compresor. 7. Aro de estanqueidad del compresor. 8. Buje de tope. 9. Anillo
de estanqueidad. 10. Conjunto de carter central. | |. Circlip. 12. Cojinete de
apoyo. |3. Cubierta de proteccion térmica. 14. Aro de estanqueidad de la

turbina. I5. Conjunto eje/rotores.

el turbo no podria funcionar
correctamente.

Estos conjuntos podrian ser entre
otros, los siguientes;

Mudiltiples o colector de escape, y
brida de unién con el compresor,
(con sus variantes en funcién del

uso de carburacién o inyeccién de
nafta, directa o indirecta). Valvula
de derivacién con tuberia de unién
al sistema de escape. Vélvula de
seguridad en el circuito de admi-
sion. Pistones del motor con nuevo
disefio (reduccion de la relacion de

compresién en los motores de
nafta/gasolina).

Lubricacion especifica del turbo.

Entre otros componenetes técnicos,
estan los siguientes; Intercambiador
de calor o “inter-cooler”. Mejora de
la lubricacién y del enfriamiento del
motor (circuito de aceite y de
agua). Medicién y control o moni-
toreo de los parametros del motor,
en diferentes etapas (Presion y tem-
peratura de los gases de admision,

T

deteccién y control de la detona-
cién, etc.), con la posibilidad de
seguimiento con dispositivos elec-
trénicos (sensores, actuadores, y
calculador de a bordo).

Puede apreciarse que el turboso-
brealimentador, siempre tiene una
nueva etapa de aplicacién en los
motores térmicos, como conjunto
motor-turboestudiado como tal.
Esto involucra logicamente a los
motores deportivos y de competi-
cién m

En los motores Diesel, para combustionar una mayor cantidad de gasoil, es
necesario el aporte de una mayor cantidad de aire. |- Aire a presion. 2- Gases
de escape. 3- Entrada de aire. 4- Salida de escape.

" Av. Falcon 682« San nicolas- Euuﬁnﬁ #i'r.m-l'
Telefax (0336) 4421568
www.dieselpetrilli.com.ar - dieselpetrilli@intercom.com.ar
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Los lubricantes y los aditivos

Nuvolari Enzo ©

\
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Para poder evaluar el rendimiento total de un aceite lubricante se recurre, entre otras, a pruebas muy exigentes en el banco dinamométrico, durante gran cantidad

de horas.

Sabemos que para la reduccién de la
fricciéon y la disminucién del desgas-
te estan los aceites lubricantes que,
ademas, tienen la funcién de enfriar
los componentes o piezas en movi-
miento, mantener limpios los meca-
nismos, proteger contra la corrosién
y mejorar la estanquidad.

Al respecto, se usan aceites minera-
les, derivados del petréleo, y los
aceites sintéticos, derivados de los
procesos fisico-quimicos, o semisin-
téticos, que son aceites mixtos, con
un minimo del 25 por ciento de
aceite de sintesis integrado.

En cuanto a los denominados “aditi-
vos”
refuerzan algunas propiedades del
aceite llamado base, o suministran
caracteristicas que el mismo no po-
see naturalmente, o que posee en
forma limitada, como ser la deter-
gencia — dispersancia (capacidad de
disolver los residuos carbonosos y

, son sustancias quimicas que

mantenerlos en suspension), la me-
jora del indice de viscosidad, de la
funcién antidesgaste, de resistencia
a los acidos, de antioxidante-antihe-
rrumbre, de antiespuma, de mejora
del punto de escurrimiento, etc.

En la actualidad, se habla del “pa-
quete de aditivos” que, en definiti-
va, son los mismos que se agregan a
los aceites base, para formar los
aceites lubricantes definitivos, y que
hoy poseen caracteristicas verdade-
ramente sobresalientes.

Un aceite lubricante de motor esta
formado de una base mas una cierta
cantidad de “aditivos”, cuidadosa-
mente estudiados, probados y selec-
cionados.

La base puede ser mineral, sintética
0 mixta, segun el caso, y los aditivos,
en porcentaje puede llegar al 15 por
ciento, y sirven para reforzar algunas
condiciones, o crear otras nuevas.

Todo esto es para obtener un lubri-
cante que pueda satisfacer todas las
exigencias de los motores actuales.
Cabe puntualizar que, en los Gltimos
afos, las exigencias crecieron con
respecto a los aceites, ya que se es-
pera una contribucién a la disminu-
cién del consumo, y a las emisiones
de los gases de escape.

En lo referente a las emisiones, no
solo es importante limitar la mini-
mo el consumo del lubricante, sino
que fue necesario desarrollar nue-
vos aditivos que reemplacen a
otros, ya muy utilizados hasta hace
pocos afios. Cabe sefialar que en
estos existian elementos nocivos,
sin dudas, para los modernos cata-
lizadores.

En lo que respecta al consumo de
combustible, se han desarrollado
aceites lubricantes con una viscosi-
dad muy reducida, pero con la capa-
cidad de cumplir con todos los re-

quisitos, y han sido puestos a punto
con aditivos que aumentan su lubri-
cidad u oleosidad.

Una baja viscosidad significa una
pérdida menor de energia mecani-
ca, es decir una menor resistencia al
movimiento, en el funcionamiento
en régimen hidrodindmico. Cuan-
do esto sucede, las superficies de
los componentes en movimiento
relativo estdn completamente sepa-
radas del aceite, y al movimiento
solo se opone la friccion interna del
lubricante.

De esto, un ejemplo tipico es el caso
de los cojinetes de biela, en los cuales
el mufién del cigienal “flota”, sepa-
rado del material antifriccién de los
cojinetes por una pelicula lubricante
con un espesor tal que evita el con-
tacto entre las asperezas microscépi-
cas de las dos superficies. Cabe sefia-
lar que el régimen de “lubricacién hi-
drodindmica” es un régimen ideal
que no siempre es posible alcanzar.
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Renault Truck presenté
la gama Euro 6

Renault Trucks aprovecha el paso a la norma Euro 6 para renovar
toda su gama de vehiculos.

Romeo Lautaro ©

En lo referente a motores, la gama Larga Distancia de Renault Trucks esta dotada de motores Euro 6: DTI | | un 6 cilindros
en linea disponible en niveles de potencia 380 CV y par motor 1.800 Nm, 430 CV y 2050 Nm, 460 CV con par motor de
2.200 Nm, es un motor de inyeccion directa con sistema common rail. DTI 13 de 6 cilindros , 13 litros .,mantiene el sistema
de inyeccién mediante inyectores —bomba controlados. Renovada gestién electrénica y la tecnologia SCR (Selective
Catalytic Reduction) y filtro de particulas.

El pasado 11 de junio la marca fran-
cesa presentd, con un mega evento
en Lyon, Francia, el resultado de su
desarrollo que demandé una inver-
sién de mas de dos mil millones de
euros del grupo Volvo y las pruebas

mas rigurosas de la historia de
Renault Trucks. El objetivo es claro:
proporcionar a los clientes una
herramienta perfecta, fiable y efi-
ciente, que les permita dominar sus
costos.

Renault Trucks considera mas que
nunca hoy en dia que el camién
debe ser un centro de beneficios,
siempre disponible a prestarle servi-
cios al cliente, proteger su actividad
y enorgullecer a los conductores.

La presentaciéon de la nueva gama
Euro 6 de Renault Trucks en Europa,
Es la primera vez que un fabricante
renueva toda su linea de vehiculos
de una sola vez. La nueva gama,
disefiada y desarrollada en colabo-
racion estrecha con 50 clientes
internacionales, fue pensada para
ser la herramienta perfecta, al servi-
cio de la misién de cada usuario
transportista.

Para ello, Renault Trucks presentd
una gama completamente renova-
da, para camiones de
Distancia, la Construccién y la
Distribucion.

Para su nueva gama de Larga

Larga

Distancia, Renault Trucks eligid
homogeneizar su oferta. El fabrican-
te propone una nueva designacion:
Gama “T”, cuya modularidad per-
mite cubrir el conjunto de las nece-
sidades de los clientes en el ambito
del transporte de larga distancia.
Este modelo fue disefiado para pro-

Continta en la pag 22.
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Para su nueva gama de Larga Distancia, Renault Trucks. El fabricante propone una
nueva designacion: Gama “T”, cuya modularidad permite cubrir el conjunto de
las necesidades de los clientes en el ambito del transporte de larga distancia. Este
modelo fue especialmente disefiado para proponer a los transportistas el per-
fecto equilibrio entre ahorro de combustible y la vida a bordo. Gracias a la forma
aerodinamica de la nueva cabina, desarrollada y ensayada en tdneles de viento.

poner a los transportistas el perfecto
equilibrio entre ahorro de combusti-
ble y la vida a bordo. Gracias a la
forma aerodindmica de la nueva
cabina, desarrollada y ensayada en
tdneles de viento, la gama “T”
redine en un nuevo vehiculo la efica-
cia y el bajo consumo del preceden-
te Renault Premium Ruta y el con-
fort y el prestigio del Renault
Magnum.

Esta provisto con un tren de fuerza
mejorado, con nuevos motores Euro
6 y una cabina inédita. La nueva
linea Larga Distancia de Renault
Trucks contribuye a reducir los costos
de combustible del propietario. Con
su nuevo disefio, con un angulo de
inclinacion del parabrisas a 12°, que
mejora el Cx (coeficiente de penetra-
cién aerodinamica) hasta un 12%, y
su nuevo conjunto de transmision
que hace lo propio con el rendimien-
to, la gama obtiene uno de los con-
sumos mas bajos del mercado, que
alcanza hasta un 5% menos, en
comparacion con la generacién
anterior, adecuadas a las exigencias
vinculadas a la norma Euro 6.
Configura una cabina mas aerodi-
namica, espaciosa y confortable,
con un ancho interior de 2,35 m en
la parte delantera y hasta 2,5 m en
la trasera. Cuenta con una cama

extensible y otra superior que
puede ser transformada en espacio
disponible adicional.

El puesto de conduccién fue optimi-
zado con nuevos asientos disefiados
por RECARO® para Renault Trucks y
un tablero de instrumentos ergoné-
mico, con una pantalla central de 7
“, la mayor del mercado.

La linea Larga Distancia propone
también un portaobjetos con acce-
so exterior e interior y un angulo de
apertura de las puertas de 85°. El
conductor cuenta con diferentes

facilidades para el manejo que con-
tribuyen a su seguridad con distin-
tos equipamientos, tales como luces
de curva, un volante multifunciones
ajustable en tres dimensiones y un
freno de estacionamiento eléctrico
automatico en la parada del motor.
En lo referente a motores, la gama
Larga Distancia de Renault Trucks
esta dotada de motores Euro 6:

DTI 11 un 6 cilindros en linea dispo-
nible en niveles de potencia 380 CV
y par motor 1.800 Nm, 430 CV y
2050 Nm de par motor, y potencia
de 460 CV con par motor de 2.200
Nm, es un motor de inyeccién
directa con sistema common rail.
DTI 13 de 6 cilindros ,13 litros
.,mantiene el sistema de inyeccién
mediante inyectores —-bomba con-
trolados. Ofrece potencias de
380CV.con par motor de 1800 Nm,
430 CV y 2050 Nm de par motor y
por ultimo la potencia de 460 CV
con 2.200 Nm de par motor.

La caja robotizada Optidriver, de
serie para toda la gama, lleva un
nuevo software de gestién del
cambio de marchas. Ademas, esta
dotada de un nuevo sistema de
gestion de aire, el Electronic Air
Control Unit (EACU), bomba de
direccién con caudal variable para
favorecer el consumo y una capaci-
dad de tanques de combustible
que puede alcanzar hasta los 1.475
litros, dependiendo de la configu-

racion de chasis. Otro aspecto
importante a destacar es la redistri-
bucién de componentes a lo largo
del chasis: para facilitar el manteni-
miento, el lado derecho es para
todo lo eléctrico y el izquierdo para
los fluidos.

En caso de necesidad, ahora el con-
ductor podra accionar desde propio
tablero de instrumentos el botén de
emergencia en la ruta “24/7 (24
hs. 7 dias por semana), que permite
la geo-localizacién instantanea y la
recuperacién de los datos técnicos
del vehiculo.

Una garantia mas para el cliente,
que ademas de disminuir el tiempo
de una eventual necesidad de auxi-
lio, mejora las condiciones de segu-
ridad en el camino. La gama Larga
Distancia posee ahora también una
instalacion lista para el uso del
Optifleet, la solucién de gestion de
flota de Renault Trucks que ayuda a
rentabilidad del
transporte. Y el software de analisis
y acompafiamiento del consumo,
Optifuel Infomax, se complementa
con el programa de formacién para
la conducciéon econémica, dictado
por expertos de la propia Renault
Trucks que ha permitido hasta hoy,

incrementar la

formar de mas de 25.000 conduc-
tores en todo el mundo, con dismi-
nucién de consumo que han llega-
do hasta un 15% en la escala de
una flota.

El Renault de larga distancia T 380C,
con motor DTI I'| un 6 cilindros en
linea disponible en niveles de poten-
cia 380 CV y par motor 1.800 Nm.

El camién Renault para larga distancia con motor DTI |3 de 6 cilindros , | 3 litros
con tecnologia SCR (Selective Catalytic Reduction) y filtro de particulas.
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