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LANZAMIENTOS 2014

LINEA LIVIANA @ ESTRIA CODIGO
Chevrolet Astra 2.0 BY - Zafira 2.0 BV - Vectra 2.2 16V ~ C2DSE(MPH) C20SEL (SF) 230 14 76389
Chevrolet Astra - Tafira 2.0 BY / 16V - Vecira 2.0 BY C20SE(MPF) C20SEL (SF) 230 2 76489
(Chevrolet Aveo 1.5 16 DAEWOD 215 24 16388
Chevrolat Corsa 1.8 By - Mariva 1.8 B /16y - Spin 1.8 - Cobalt 1.8 CIBNET (MPFI) C1BSEL (SF) 206 14 16023
Fiat Palio Punto - Slena - Strada - Stylo - ldea 188y /1816 .~ B . 25 20 76405
Fard Escort 1.8 By 12/82 - 10/86 - Orion 1.8 By 2.0 By 12.82 - 10/36 AP 1.8 218 28 6407
Renault Megane 1.9 Tdi - Magane ll 1.6 16y S8~ 80T 210 26 76402
Renault Megane 1.6 16y - Scaonic 1.6 16 KAN 210 26 76402
Renault Megane |l - Clio 1 - Flagnce - Dustar - Logan - Kangoo 1.6 T6v 01,05 K4 200 26 L.
Volkswagen Paln 1.6 Bv_BBcv 04/86 - DA/AZ - Pointer B B5cy 01/95 y HAH (EATTT) 218 8 16407
Vilkswagen Gal frend - Voyage - Saveira- Gull - Cross Fox  (Dial. Dedos Corvos) BAH (EATTT) 200 78 76408

LINEA UTILITARIOS ¥ PICK UP

Ford Courier 1.8 8 Diegel ATJ ATK 7 17 15397

Fard Transit 2.5 4FA AFB AFC AFD AHBAHC 250 23 76288

Mercedes Benz Sprinter 2.2 COI (109/129¢v) 311/313/314 2.2.0M 611 240 26 16081

DFM C128 - Btn o Commins 330 WANT  B2102- 67408
Iveco Tector 170 E 21 FAAE 0681 D 380 10X134 52076 - 66423
Iveco Euro Cargo Tector Scudata Ce 170 E23 _ FAAED6BID 380 10X13/4  B2076 - 66423
Mercedes-Benz 1938 / 1S/ § OM 457 LA 360 CV 430 1BX4) 52097- 66527
Mercedos-Benz 1944 § DM 45704438 LV 40 18XH1 52097 - 86527
Mercedes-Benz Axor 1933 - 2533 - 2831 ON 926 LA - Electrinico 430 18X41 52087 - 68527
Mercodes-Bene Avor 2035 - 2040 - 2044 -2~ OMMEILA . 430 1BX4}  G20GT- 66527
Mervedis-Benz Aror 2540 - 2544 - X2 (M 457 LA 430 18X4) 52097 - 66527
Scania P 94 430 24X50 52100 - G540
Seania SerigPJR/T-114 5.2 Ih \ &0 24XED . 52103 - GRS40
Scania SerieP/R/T-124 _ 430 24%50 52103 - B65AD
Scania G 420 - 440 - 470 a3 x50 52103 - BESAO
Scania P 230 - 270 - 310 - 340 - 420 430 x50 52103 - B65A0
Seania A420 - 440 - 470 - 50D 430 . 24%50 52103 - G540
Scania K 04 - 124 - 1 94 430 24X50 52103 - BG40
Seania K 270 - 210 - 340 - 300 - 420 430 24¥50 52103 86540

LINEA AGRICOLA

John Deere bblS - 5705 200 19x35-13x26 96194
Jahn Deere 5423 200 24x39 - 125 5h109
Juho Deere 2850 - 3350 - 3550 - 2140 - 3640 12" M810
[Magsey Fergusan 1175 - 1185 - 1466 - 1078 - 1088 12" __dapoR__

Mercedes-Benz 1517 - 1518 - 1313 12 44808



LANZAMIENTOS 2015

LINEA LIVIANA OR ESTRIA CODIGO
Citrogn Berlingo 2.0 Hai 1.02/12.06 | AHY {DW10TD) 230 18 16403
Citraen C4 2.0 16v - Berlingo 2.0 Hdi 1.02/12.06  REN (EW10J4) 230 18 16403
Citroen C& 2.0 T6v 1.01. EWTEIE EW10A 230 18 16403
Citroen Xsara Picasse 1.8 16v 02/01. BFZ{EW714} 230 18 16403
Citrogn Xsara Picasse 21 16v 09/00 - 03/05.. REN (EW10J4) 430 18 76403
Citroen Xsara Picass 2| Hdi 16v 02/98, RHY ([OW10TD0) 230 18 76403
Ford Ecasport 1.4 Tigi B8cv - Sin Valante Bimass- 01,03, FiJA rali 17 76410
Ford Focus One 1.8 18y ZETEC ROCAM 210 1 76409
Peugeot 206 2.0 16v 01.00 /1208 RFN(EW10J4) RHY[DW10TD] 230 18 76403
Peogeot 307 20HGIOREY.. T RHY (OW10TD) Pl 18 16403
Peugeot 307 2.0 16y 0301, RFN [EW1044) 230 18 76403
Peugeot 406 1.8 16v 10.00/12.04 o BFL(XUTIPA} 230 18 76403
Peugeot 406 2.0 16v 01.98/12.04 __ RFMEW1DJ) 230 18 76403
Pougeot 407 20 18w 01.04. RFJ(EW10J4] 230 18 16403
Peugeot 806 2.0 16v 00 / 12.02 REJEW1044) 230 18 T6403
Renault Megane | 1.6 By K7W pilll] i 76406

LINEA UTILITARIOS Y PICK UP

Chevrolet S10 2,81 - 1320y {Nuevo Diseiio) WM 250 10x1 1/8"
Ford Ranger 3.0t 4 Ci {Nuevo Disenia) ~ MAXION POWER STROKE 260 23x1
Iveco Daily 2.5 Td B140.27 261 10x28
Iveco Daily 2.8 Td FIC 280 10x28
Toyota Hilux 3.0 Tdi 16y - 163cy 260 Z1NZ8

LINEA VOLANTES MOTOR

Mercodes Benz Sprinter 2.2 Cdi 311-313-411-413 (Reforma) - Copa 12m.
Volkswagen Bora [Reforma)
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Calle 94 (Alsina) N® 5512 - (B1650DXB) San Martin - Bs. As. - Argentina
Tel.: (005411) 4844-5900 (Lineas Rotativas)



La tecnica e los
= moltores Diesal

CALIDAD Y VARIEDAD
EN FILTROS

Mddena Claudio ©

Como parte de la evolucidn experimentada por los motores Diesel, estd este motor de 6 cilindros con “Common rail” y
sobrealimentado - Scania.

(CO2) han sido disminuidas en un 90
por ciento. Para verificar esta situa-
cién, basta colocarse al lado de un au-
tomovil Diesel de diez afios atras, y

comparar con uno de la nueva genera-
cién —sin ningln instrumento—, la di-
ferencia en la calidad de los gases de

escape, que se emiten al medio am-
R ETIEL biente.

El desarrollo técnico de este tipo de
motor se realiza adoptando soluciones
de avanzada, como el sistema “Com-
mon rail” y el sistema “inyector/bom-
ba”, que permiten gestionar —a través
W WEGA.COM.al de la electréonica— los parametros de

inyecciéon, como la presiéon de inyec-

Proceso de inyeccién con sistema “Common rail”, en el interior de la cdmara
ontinda en la pag 8. y
pag de combustion — Bosch.
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cidn, la cantidad de gasoil inyectado,y el  por ejemplo, que posee inyectores de

numero o la cantidad de inyecciones alta velocidad de tipo “piezoeléctricos”.
realizadas en el interior de la cimarade  Sin embargo, ya se encuentra en desa-
combustién durante el ciclo del motor.  rrollo la quinta generacién, que conta-
ra con inyectores reforzados hidrauli-
Actualmente, se encuentra en el merca-  camente, de forma de suministrar pre-
do la cuarta generacidén del sistema  siones de inyeccion cerca de los 2.500

“Common rail” construido por Bosch, bares.

Sistema “inyector/bomba” basica en un solo cuerpo, que posee dos electroval-
vulas conmutables magnéticamente, y detalle de los orificios efectuados en el
sistema. |. Cadmara de control. 2 y 3.Valvulas magnéticas.

También se estan efectuando trabajos  funcionamiento y de conduccién,y pa-

para desarrollar una nueva generacién  ra la reduccién de las emisiones con-
de inyectores/bomba y lograr presiones  taminantes. Para hacer que estos mo-
de inyeccién de 2.600 bares. tores sean menos ‘“sucios”, en la ac-
Con el avance de la electréonica —y  tualidad, las empresas estan desarro-
los nuevos sistemas— se aumenta la  llando muchas innovaciones técnicas
flexibilidad de la inyeccién con nota-  para optimizar el tratamiento de los

bles ventajas, ya sea para el confort de  gases de escape.

Acruader
Piezo - Inline

Inyector con comando piezoeléctrico del sistema “Common rail” generacion.
Con esta tecnologia se pueden lograr presiones de 2.000 bares. Perfeccionando
esta solucion, se podra llegar a los 2.500 bares en los préximos afios.
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Bosch propone aumentar la presion
de inyeccion de los motores Diesel,
a 2.500 bares para la tercera gen-
eracion de su sistema “Common
rail” a comando piezoeléctrico.

En Europa, después de la homologa-
cion de la norma antipolucion Euro 5,
la futura norma Euro 5, que entrara en
vigor a partir del afo 2015, define los
objetivos del futuro de los nuevos
motores, en cuanto a las emisiones de
los 6xidos de nitrégeno (NOx), y de
carbono particulado. En realidad, el

problema del motor Diesel no esta re-
presentado por las emisiones gaseosas
—inferiores a las del motor de ciclo

Otto—, sino al carbono “particulado”.

Para ello, el valor limite debe ser redu-
cido, y lo que corresponde a un valor
actual de 25 miligramos por kilometro
(mg/km), debera tener un maximo de
5 miligramos por kilometro.

La reduccion del “particulado” depen-
de del mejoramiento de la calidad del
gasoil y del perfeccionamiento del pro-
ceso de combustion (con el uso de la
sobrealimentaciéon con turbo e inter-
cooler, y elevadas presiones de inyec-
cion), o tratando a los gases combustio-
nados con un catalizador filtro antipar-
ticulado.

Con una gran experiencia en el campo
automotor, en el presente afo, el grupo
aleman Bosch fabricara un nuevo filtro
de metal sinterizado, especifico para
motores Diesel que no requiere ninglin
tipo de mantenimiento durante la vida
util del vehiculo, presentando notables
ventajas, en términos de economia y
eficiencia, con respecto a lo existente
en el mercado (construidos en carburo
de silicio).

Produccién de inyectores piezoeléctricos “in line” para el sistema “Common
rail” — Bosch.
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Diesal actuall

Motor Diesel de 6 cilindros en linea, con inyeccion directa de gasoil de 8 litros de cilindrada, y tecnologia “inyector/bomba”.

En los vehiculos comerciales, de trans-
porte de carga y pasajeros, se utiliza
masivamente el motor de ciclo Diesel.
Pero es importante considerar la evo-
lucion técnica que se da en el motor
gasolero, en los Ultimos afios, no solo
sobre los automdyviles, sino también so-
bre los utilitarios, los vehiculos indus-
triales y las maquinas agricolas y viales.
Sin duda, uno de los componentes de
mayor suceso es el sistema de inyec-
cion de gasoil “Common rail” de alta
presiéon, como el sistema “Inyector-
/bomba” también de alta presion, y los
inyectores ‘“piezoeléctricos”, entre
otras soluciones técnicas.

Cabe destacar que, hasta hace unos
afios, el motor gasolero era ruidoso
(rudeza de marcha o golpe Diesel), y
con fuertes emisiones contaminantes.
Sin embargo desde el punto de vista
practico, los usuarios que recorren mi-
les de kildbmetros anuales, se vieron
atraidos en cierta forma debido a los
consumos reducidos. En la actualidad,
se sabe que el propulsor Diesel es el
que ha experimentado el maximo desa-

rrollo; altas prestaciones, consumo re-  La gran evolucién de los motores Die-

ducido, y una disminucién importante  sel, estd relacionada a los avances que

del ruido o rumorosidad. se dieron en los sistemas de inyeccién

directa de gasoil, y en la electrénica
aplicada. Los inyectores de Gltima gene-
racion —de accionamiento piezoeléc-

El proceso de combustion de los motores Diesel de inyeccion directa es menos brusco y repentino debido al uso del sis-
tema “multijet” (multichorro), es decir a la inyeccidn de gasoil fragmentada.
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Esquema de un inyector piezoeléc-
trico, y detalle de una pila de ele-
mentos ceramicos piezoeléctricos.
Con este componente, se puede ob-
tener una mayor velocidad de res-
puesta y una dosificacién de gasoil
mas precisa. A- Pila de elementos
ceramicos piezoeléctricos.

trico— son dispositivos de gran preci-
sion técnicamente hablando, que tienen
tiempos de actuacion muy reducidos.

Por otra parte, debido al uso de presio-
nes de sobrealimentacién cada vez mas
altos, se ha logrado un aumento en las
prestaciones, y esto sin perjudicar para

|n

nada el aspecto “vida util” del motor, y
su confiabilidad, cumpliendo al mismo
tiempo con las normas anticontamina-
cién cada dia mas exigentes.

En lo referente a la contaminacién
acustica (ruidos, golpe Diesel, rumoro-
sidad), que por largo tiempo ha penali-
zado al motor gasolero, en la actualidad
sus valores han descendido mucho.

Cabe sefialar que, se utilizé por muchas
décadas de utilizar la cldsica bomba in-
yectora lineal, ya que las rotativas esta-
ban por lo general aplicadas a los mo-
tores de inyeccion indirecta (con cama-
ras de precombustién, o de alta turbu-
lencia).

Sin duda, las empresas especialistas es-

tan efectuando grandes esfuerzos, y
destinando fuertes inversiones al desa-
rrollo de distintos sistemas de inyec-
cién de alta presion, que tengan valores
de presion cada vez mas altos, y que
aseguren la posibilidad de un control
muy preciso de dosificacion del com-
bustible.

Esto se hace posible con un importan-
te desarrollo de la electrénica, es decir
unidades de control —centrales— mas
potentes y evolucionadas, conectadas a
sensores y actuadores de gran sensibi-
lidad. Las elevadas presiones de inyec-
cion, se hacen necesarias para equipa-
rar los elevados valores de sobreali-
mentacion, ya que aumenta la cantidad
de aire que ingresa a los cilindros en ca-
da ciclo, y por lo tanto se debe aumen-
tar también la cantidad de gasoil inyec-
tado. Para concretar esto, sin modificar
la duracién de la inyeccion, se usan pe-
quenos orificios —secciones de pasaje

de gasoil—y altas presiones, lo que sig-

Continta en la pag 12.

Sistema de inyeccién de gasoil de al-
ta presién “Inyector/bomba”: |I.
Conjunto del inyector. 2. Resorte de
la tobera. 3. Conducto del gasoil. 4.
Cuerpo del inyector. 5. Bomba con-
junto (accionada por un balancin). 6.
Pistén de la bomba. 7. Resorte re-
torno del piston. 8. Estator. 9. Induci-
do (vélvula electromagnética). 10.
Vilvula de control de flujo. I1. Con-
ducto de gasoil. 12. idem.
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Componentes de un sistema “Common rail” clasico.

nifica una alta pulverizacién en los in-
yectores.

Esto es una ventaja para el proceso de
combustidn, es decir mayor rapidez de
pulverizacion del combustible, y por lo
tanto menor tiempo de arranque.

Por otra parte, los chorros enviados a
una elevada presion, pueden de alguna
manera “penetrar” mejor la masa de ai-
re, pesada, que se encuentra dentro del
cilindro.Todo esto, sumado a una eleva-
da turbulencia, logra una mejor mezcla
(aire/gasoil), mas rapida y mas homogé-
nea.

Con respecto a la inyeccion, y a la for-
ma de dividirla, puede decirse que des-
de hace ya bastante tiempo, se usa una
pre-inyeccién y en ciertos casos una
post-inyeccion. Pero hace solo pocos
afios, que la inyeccién pudo ser “frag-
mentada” en un total de cinco partes o
etapas.

Las mejoras obtenidas debido a la apli-
cacion de este sistema “multijet” (mul-
tichorro), fueron importantes sobre to-
do respecto a la disminucion de la con-
taminacién acustica. El aumento de la
presion —cuando se desarrolla la com-
bustion— resulta entonces menos
brusco y repentino.

Respecto al sistema “Common rail”, de
tercera generacion actual, se ha alcan-
zado con el mismo los 1.800 bares, pe-
ro se prevé alcanzar presiones superio-
res a los 2.000 bares a la brevedad, con
la ayuda de un sistema de “amplifica-
cién hidraulica”. Esto explica de alguna
manera, los elevados costos de produc-
cidn del sistema y de sus componentes.
Dicho sistema, funciona a la perfeccion
por una gran cantidad de kilémetros,
pero como otros sistemas es vulnera-
ble a las impurezas que se encuentran
en el gasoil (particulas extrafas, agua) y
a las caracteristicas del mismo. Debido
a ello, se utilizan filtros de combustible
de alto rendimiento.

El sistema “inyector/bomba” —de con-
siderables dimensiones— que es accio-
nado por un balancin (o por el arbol de
levas indirectamente), puede alcanzar
elevadas presiones (llegan a 2.200 ba-
res) y es muy utilizado en motores Die-
sel de vehiculos comerciales, tiene una
difusién notable, y brinda muy buenos
resultados.

La disposicion, la orientacion y el didmetro de los orificios del inyector, tienen una importancia fundamental en lo que res-
pecta al proceso de combustién (contaminacion ambiental y acustica).
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Nuevos modelos Mercedes Benz Euro 6

Ferrara Rubén ©

El Atego Euro 6 es el pequefio gran camién de Mercedes Benz que ocupa el espectro de las 6,5 hasta |16 toneladas. Este modelo se ha destacado principalmente por
su eficiencia para el trabajo en la distribucién urbana y regional, aunque también se ha mostrado sélido en el transporte ligero y medio en larga distancia.

D strbucbn Euro 6 de todas bs
gam as.

Mercedes Benz ha presentado recien-
temente su nueva gama de camiones
Euro 6 compuesta por el Atego, Econic
y Antos.

Atego Euro 6

El Atego Euro 6 es el pequeio gran
camién de Mercedes Benz que ocupa el
espectro de las 6,5 hasta |16 toneladas.

Este modelo se ha destacado principal-
mente por su eficiencia para el trabajo
en la distribucién urbana y regional,
aunque también se ha mostrado sélido
en el transporte ligero y medio en larga
distancia en el caso del Atego 1530, un
eficiente rigido remolcador con cabina
dormitorio de techo alto BigSpace con-
vertido en un transportador de gran
volumen de hasta 32 toneladas de
MMA.

Ahora, recibe una renovacién que ha

sido posible por la imposicién de la
norma Euro 6. El renovado modelo dis-
pone ahora, por tanto, de nuevas meca-
nicas, aunque también se han producido
mejoras en sus cabinas, puesto de con-
duccién y transmisiones

M ercedes Benz A tego en su versbn
Euro 6.

Versbnes
Cuando hablamos del Atego, siempre

pensamos en el simple camién rigido
en configuracion dos ejes 4X2. Sin
embargo, como hemos mencionado
antes, puede ser utilizado como chasis
remolcador de trenes de carretera o
tractoras ligeras de hasta 32 toneladas
de MMA del conjunto, sin olvidarnos de
que existen versiones 4X4 para otros
usos como el de la construccién, obra,
mineria o equipos de emergencia.

Continda en la pag 14.
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Cabia

El Atego Euro 6 dispone de la cabina
BigSpace de techo alto, que ofrece un
espacio libre interior de hasta 1,91
metros de altura, ideal por su tamafio
para el largo recorrido con uno o dos
conductores ya que ofrece espacio sufi-
ciente para camas de gran tamafio.

M otores

El nuevo Euro 6 cuenta con dos moto-
rizaciones consistentes en un cuatro
cilindros de 5,1 litros de cilindrada y un
seis cilindros de 7,7 litros. Estos dos
motores ofrecen siete potencias distin-
tas que van desde los 160 CV hasta los
299 CV y 1.200 Nm de par motor en
su versién mas potente.

El seis cilindros se ofrece en versiones
de 240 CV, 270 CV y el mencionado
299 CV de potencia maxima, mientras
que el de cuatro cilindros dispone de
versiones de 160 CV,210 CV, 180 CV,y
su versién mas potente de 230 CV, que
con un par maximo de 900 Nm consi-
gue casi la misma potencia que los
1.000 Nm que ofrece el seis cilindros
de 240 CV con menor peso.

Cam bbb de m archas Powershift3
El Atego ofrece como equipo estandar
el cambio manual o la caja automatiza-
da, sin pedal de embrague, de gestion
electronica Powershift 3. Se trata de un
sistema cémodo y rapido que ademas
reduce los desgastes de la transmision
respecto de una caja manual conven-
cional. Cuenta con 6 relaciones y puede
equipar opcionalmente la funcion
Ecoroll, que gestiona los cambios para
aprovechar al maximo las inercias del
vehiculo.

Ficha Técnica Gama Mercedes Benz
Atego:

M otor: mecanicas Euro 6 diesel de
cuatro cilindros y seis cilindros, 5,1 | 'y
7,71 de cilindrada respectivamente, con
siete escalones de potencia disponibles
desde los 160 CV hasta los 300 CV.
Tranan BbDnes:Disponibles en version
manual y automatizada de gestién elec-
tronica Powershift 3, entre 6 y 8 relacio-
nes segun versiones.

Chase y confguracbones: Chasis
4x2 en versiones rigido desde 6,5 tone-
ladas de MMA hasta 16 toneladas de
MMA. Como tren de carretera o trac-
tora pueden alcanzar hasta las 32 tone-

ladas de peso total. También existen
versiones especiales 4x4.

Cabina

El Econic de Mercedes Benz es el mode-
lo ideal para trabajos municipales urba-
nos gracias al disefio de su cabina que
permite una gran accesibilidad y tres pla-
zas ademds del conductor.
Efectivamente, su puerta de doble hoja
de accionamiento neumdtico cuyo cris-
tal alcanza hasta el suelo, y que es mas
propia de un bus urbano que de un
camioén pesado, permite entrar y salir del
vehiculo facilmente. Ademas cuenta con
una gran superficie acristalada y unos
espejos retrovisores de gran tamafio
que ofrece una gran visibilidad panora-
mica, basica para un camién que trabaja
en entornos urbanos ya que cuenta con
muchos menos angulos muertos que en
una cabina convencional. El Econic apor-
ta mas seguridad para trabajar en ciudad
con un camién pesado.

También existe una variante de menor
altura total para trabajos en aeropuer-
tos, equipos de bomberos, u otros usos
urbanos, y dispone también de cuatro
plazas.

-] I

M otorizacbn

Los motores disponibles actualmente
son los Diesel de 7,7 litros de 299 CV
y 1.200 Nm de par motor maximo y de
354 CV y un par motor de [.400 Nm.
Estos nuevos motores Euro 6 mejoran
los consumos de la anterior generacion
Euro 5 en un 4 %y el gasto de Adblue
hasta en un 40 %.

Préximamente llegara la version alimen-
tada a gas, el Econic NGT, con un motor
OM 936 de seis cilindros y 7,7 litros.

Cap de cambibs autom atica
A lison

El Econic dispone de caja de cambios
automdtica Allison, que permite acelerar
en un momento preciso, como podia ser
una incorporacién a una via rapida, ya
que este convertidor de par hidraulico,
al no perder totalmente la transmision
de par durante los cambios de veloci-
dad, ofrece una capacidad de aceleracién
muy superior a la de un camién con
transmision convencional. Ademas de
ser una gran ayuda en el arranque y
parada propio de un camién de basuras,
reduce el desgaste de la transmision.

Cuando hablamos del Mercedes Benz Atego, siempre pensamos en el simple camién rigido en configuracion dos ejes 4X2. Sin embargo, como hemos mencionado
antes, puede ser utilizado como chasis remolcador de trenes de carretera o tractoras ligeras de hasta 32 toneladas de MMA del conjunto, sin olvidarnos de que existen
versiones 4X4 para otros usos como el de la construccién, obra, mineria o equipos de emergencia.
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PARA SERVICIO PESADO,
FRAM SE TRANSFORMA EN SOGEFI PRO.

Para los recambios de serviclo pesado, lo qgue hasta ahora conocias
con la marca FRAM, pasa a ser Segefi Pro. Cambiamos el nambre,
perc mantenemos la escencia. Por eso seguimos siendo la mejor
opcion para responder a las exigencias de vehiculos de transporte
v e carga, con 50 anos de experiencia en el mercado de repuestos,

Sogefi Pro, siempre adelante en sistemas de filtracion en
todo el mundo.
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