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Con el objetivo en los motores

En los proximos tres anos, Isuzu trabajara en el desarrollo de motores con GNC y
eléctricos para vehiculos comerciales e impulsores diésel limpios de alta eficiencia.

Por: Pablo McCarthy - Fuente: Prensa Expotrade - Isuzu

Durante la presentaciéon de su estrategia de
negocios hasta 2021, el presidente de Isuzu
Motors, Masanori Katayama, afirmé que una de
las areas donde se pondra especial atencién es la
del desarrollo de motores de Ultima tecnologia.

En ese sentido, anticipé que ampliaran la oferta
de productos para abastecer la demanda global
de motores en diferentes regiones y asi cubrir dis-
tintas necesidades.

Destac6 que trabajaran en tres areas bien defini-
das: el disefio y produccion de motores eléctricos

especificos para vehiculos comerciales; la fabrica-
cién de motores diésel de alta eficiencia y bajas
emisiones, y la creacién y desarrollo del mercado
de motores alimentados con Gas Natural
Comprimido (GNC) y Gas Natural Licuado
(GNL).

El ejecutivo de Isuzu también detallé que se incre-
mentara el negocio de impulsores para maquina-
ria agricola, vial, forestal, para generadores eléc-
tricos y de uso marino, con los que aspiran a ven-
der 200 mil unidades en los préximos tres afios.

Masanori Katayama afirmé que Isuzu seguira tra-
bajando en el desarrollo de motores diésel limpios
y de alta eficiencia.

En el dltimo afio, la marca produjo 661.981
motores diésel, de los cuales 191.607 fueron de
mas de 5 litros de cilindrada para vehiculos
comerciales pesados y 470.374 unidades fueron
motores de menos de 5 litros para vehiculos
comerciales livianos. Estos Gltimos equipan a su
pickup D-Max, préxima a presentarse en nues-
tro pais.
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Programa de transformaciones
certificadas

Hino vende chasis-cabina, lo que se
considera un vehiculo armado en
etapas. La etapa siguiente queda en
manos del carrocero y de su trabajo
depende que el camién rinda al
maximo.

“Si bien en Hino contamos con
documentacién técnica y un manual
que explica las normas que tiene
que seguir el carrocero, con estas
capacitaciones estamos yendo un
paso mas alla, porque en el mercado
hay gente muy profesionalizada y
gente que estd comenzando y no
sabemos a qué carrocero va a acudir
nuestro cliente”, explic6 Marcelo
Forte, Field Service manager de la
marca.

El especialista agregé que “todo lo
que el carrocero haga va a afectar al
camién para bien o para mal vy,
conociendo su calidad y queriendo
cuidarla, decidimos asesorarlo y
ponernos a su disposicién con una
ingenieria de puertas abiertas para
que el conjunto camidén-carroceria
sea exitoso”.

Este resultado comienza con el ase-
soramiento al cliente antes de que
se concrete la venta, de modo que
elija el camién mas adecuado para
sus necesidades. Asi, el area de pos-
venta se involucra desde el momen-

to cero para que el cliente se lleve el
camién correcto en largo, ancho,
capacidad de carga y potencia, y lo
que queda es que se termine en
forma correcta con el carrozado.
Con ese objetivo es que se desarrolla
el programa HTC (Hino
Transformaciones Certificadas), que
incluye la capacitacién a carroceros y
la inspeccion final a cargo del area de
posventa. De esa manera, es posible
certificar que la transformacién hecha
en el camién responde a normas Hino
y el vehiculo esté técnicamente prepa-
rado para el trabajo que va a hacer.
En mayo pasado, se llevd a cabo la
segunda capacitacion en las instala-
ciones de su concesionario Metrocam
en Moreno. “Aplicando la filosofia de
Soporte Total, brindamos una nueva
capacitacion  -sefial6  Rodrigo
Fernédndez, presidente de Metrocam-.
La iniciativa consiste en apoyar a
nuestros clientes fortaleciendo el vin-
culo con los carroceros, a quienes les
otorgamos una certificacién por par-
ticipar de la formacion”.

Con 12 capacitaciones previstas
para este afio, la compariia apuesta
a extender con las HTC su politica
de Soporte Total, siempre con la
idea de dar una solucién llave en
mano al cliente

Por: Pablo McCarthy - Fuente: Prensa Expotrade - HINO
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Gotland, con mayor atencion y servicio

Ahora, Gotland, concesionario oficial de Volvo
Trucks, atiende hasta las 22 hs. en pos de maxi-
mizar la disponibilidad de las unidades.

En el marco de una politica centrada en las
necesidades del cliente, este concesionario
extiende su horario de atencién de 8 a 22 para la
realizaciéon de servicios de mantenimiento, repa-
raciones y compra de repuestos. Gotland es otro
punto mas de atencién y servicio de la marca que
se adecUa a los clientes para garantizar la maxima
productividad de sus unidades.

Grupo Volvo Argentina -uno de los principales
fabricantes de camiones y buses en todo el
mundo-, es reconocido no solo por la calidad y
seguridad de sus vehiculos sino por su excelente
servicio de posventa, canal en el que ejecuta
acciones para estar cada vez mas cerca de sus
clientes respondiendo y adapténdose a sus nece-
sidades. En esta oportunidad es a través de su
concesionario oficial Gotland que Volvo da un
paso mas hacia sus clientes, con la ampliacién del
horario de atencion de sus talleres de 8 a 22hs.
De este modo, cada cliente puede elegir el hora-
rio mas conveniente para detener su unidad en
funcién a su operatoria logistica, manteniendo el
camién en actividad siempre que lo necesite.
“Nuestra prioridad es que la productividad de las
unidades no se vea afectada. Con esta extension
de horario buscando optimizar los tiempos de
unidad parada de nuestros clientes.” explica
Adriel Pérez, Gerente de Postventa de Gotland.
Esta ampliacién de horario implicé una adecua-
cién en el servicio, incluyendo la contratacién de
6 personas: un supervisor de taller para turno ves-
pertino, la incorporacién de 3 mecanicos, 1 ase-
sor de servicio y 1 persona administrativa.

El beneficio del servicio extendido ya es percibido
por los clientes. Gerardo Zec, encargado de logis-
tica y mantenimiento de Transportes Montalvan,

empresa que cuenta con contrato de manteni-
miento Oro en sus unidades, destaca: “Lo que
antes entregaba a la tarde y debia retirar al dia
siguiente hoy sé que lo puedo solucionar en el
mismo dia. Puedo mandar el camién al mediodia
sabiendo que va a estar listo a la noche. Al tener
mas extension horaria me permite adelantar los
tiempos de carga y eso se traduce en mayor can-
tidad de viajes.”

“Sumamos un nuevo punto adaptado a las nece-
sidades del sector. Porque la filosofia de mejora
continua es uno de los sellos de Volvo que se apli-
ca también al area de posventa, buscando siem-
pre mejorar la experiencia del cliente. Brindamos
soluciones integrales y con cada mejora busca-
mos ser socios del negocio donde los clientes
confien todo el mantenimiento en nosotros, para

que se puedan enfocar netamente en su activi-
dad” agrega Gabriel Angulo,
Postventa de Grupo Volvo Argentina.

Gerente de

La atencién al cliente, esencial para completar un
proceso de posventa de calidad, es una prioridad
para Volvo, que cuenta con un teléfono gratuito
de consultas (0800- 444-8658), mail de atencion
(acvolvo@volvo.com), mensajeria instantanea
con Whatsapp para estar siempre cerca de sus
clientes: +54 9 11 2321 56 71 y central de asis-
tencia en Ruta VAS (0800-666-4639).

De este modo, ya sea acercandose a los concesio-
narios —que son cada vez mas y ofrecen horarios
cada vez mas amplios- o comunicandose por el
medio que prefieran, los clientes de Volvo nunca
estan solos en el camino.
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Tu negocio no descansa.
Nosotros tampoco.

Ahora, con el turmo extendido de taller de 8 a 22 hs, mantené a tu camion siempre despierto.
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Vuelve una leyenda, el Rastrojero

Por Rogelio Dell’Acqua

Veremos otra vez al mitico
Rastrojero, y fabricado en el pais,
con el nombre de “Rastrojero
Eléctrico Amperion”, gracias a la
inversion de un empresario bonae-
rense que fabricard en Rosario una
nueva version de aquella camioneta
diesel, creada hace mas de 60 afios
en el pais.

Estard equipado con un motor eléc-
trico de origen japonés, de bajo
costo operativo y con capacidad de
carga de hasta una tonelada.

El rosarino Carlos Ptaschne, impul-
sor del proyecto, declaré: “Estamos
trabajando desde hace 6 afos, es
inevitable, no hay marcha atrés: ya
se estd desarrollando el disefio del
chasis del nuevo Rastrojero. La idea
es fabricar esta camioneta en una
planta del cordén industrial”.

Aquel icono de la industria automo-
triz argentina, comenzé a ser fabri-
cado por Industrias Aeronduticas y
Mecanicas del Estado (IAME), en
1952.

Contados vehiculos nacionales,
alcanzaron el éxito de la vieja
“chata” rural: en los afios 70, de
cada diez camionetas diesel que se
vendian en el pais, ocho eran
Rastrojero, bautizada asi por su

capacidad para marchar sobre los
restos de cosecha (rastrojos).
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Tecnologia SCR de DAF

En la nueva gama de motores PACCAR Euro 5 y EEV la firma DAF, combina la tecnologia SCR con técnicas avanzadas de
inyeccion de combustible que ofrecen las condiciones mas favorables para un proceso de combustion eficiente. Los motores

PACCAR con tecnologia SCR ofrecen el mejor ahorro de combustible de su clase.Y como, a diferencia de los motores EGR,

sélo se admite la entrada de aire fresco en el motor, no se ven afectados ni la durabilidad, ni la confiabilidad ni los intervalos
de mantenimiento de los motores con tecnologia SCR.

Para un medioambiente mas
limpio

El respeto al medio ambiente es uno
de los temas de mayor interés pabli-
co. Puestos a cumplir con la norma
sobre emisiones, conviene destacar
que la tecnologia SCR (Selective
Catalytic Reduction) es una de la
forma mas eficiente de cumplir con
los valores de emisiones de la Euro
5. Esta tecnologia es econémica en
términos de consumo de combusti-
ble y de mantenimiento.

La tecnologia SCR se basa en los
siguientes aspectos técnicos: el
motor en la combustién del com-
bustible produce NOx (6xido de
nitrégeno) téxico el proceso de
reduccién de NOx tiene lugar en un
catalizador SCR integrado en el
silenciador de escape.

SRC es la tecnologia que DAF ha
aprovechado al méximo sus venta-
jas. Un aditivo, llamado AdBlue, se
inyecta en el catalizador SCR
AdBlue convierte el NOx de los gases
de escape en agua y nitrégeno.

En la nueva gama de motores PAC-

CAR Euro 5 y EEV la firma DAF,
combina la tecnologia SCR con téc-
nicas avanzadas de inyecciéon de
combustible que ofrecen las condi-
ciones mas favorables para un pro-
ceso de combustién eficiente. Los
motores PACCAR con tecnologia
SCR ofrecen el mejor ahorro de
combustible de su clase. Y como, a
diferencia de los motores EGR, sélo
se admite la entrada de aire fresco
en el motor, no se ven afectados ni
la durabilidad, ni la confiabilidad ni
los intervalos de mantenimiento de
los motores con tecnologia SCR.

AdBlue es una solucion del 32,5% de
urea (amoniaco) en agua destilada.
AdBlue esta disponible en grandes
cantidades en las estaciones de ser-
vicio.

Normalmente, se carga combusti-
ble y AdBlue en una sola parada.
Muchos operarios prefieren tener
guardadas sus propias reservas de
AdBlue.

Actualmente hay disponibles algu-
nos sistemas de almacenamiento
para uso privado y, como no existen

leyes especiales ni medioambienta-
les que prohiban su uso, son la
forma mas rentable de almacenar
reservas de AdBlue.

A través del programa TRP de DAF,
en los talleres se pueden encontrar
envases de 5 y 18 litros de AdBlue.
El envase 5 litros puede almacenar-
se facilmente (guardaobjetos exte-
rior a la cabina).

Segin las normas DIN 70 070 e ISO
22241, la calidad requerida para el
AdBlue debe indicarse en los puntos
de reposicién y en los envases de
AdBlue.

Existe un depésito especial para
AdBlue en el vehiculo.

Una boquilla especial situada en el
tubo de llenado evita que pueda lle-
narse el depésito de diésel u otro
liquido.

AdBlue no es téxico, ni peligroso ni
dafia el medio ambiente.
Simplemente se limpia con agua lo
que se haya derramado.

El consumo de AdBlue es de aproxi-
madamente 1,5 litros cada 100 km
para un motor Euro 5.
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Los vehiculos DAF tienen depdsitos
de AdBlue lo suficientemente gran-
des como para tener que parar sélo
para cargar AdBlue en medio de los
intervalos regulares de reabasteci-
miento de combustible.

Los filtros de AdBlue se cambian en
los intervalos de mantenimiento
normales. Aparte de esto, el sistema
no necesita ningn mantenimiento,
si se utiliza correctamente.

Sin AdBlue se activara la limitacién
del par motor legal (OBD) y perma-
necera en dicho estado hasta que se
haya llenado de nuevo el depdsito
de AdBlue. El uso de AdBlue impuro
o de otros liquidos puede tener el
mismo resultado y degradar ademas
el catalizador SCR.

En condiciones de funcionamiento, el
sistema SCR permanece activo, inde-
pendientemente de la temperatura
ambiente. En condiciones de frio
extremas, AdBlue adquiere una con-
sistencia gelatinosa, similar a la del
diésel congelado. Cuando esto ocu-
rre, se detiene la inyeccion de AdBlue
hasta que se descongele, cuando el
silenciador de escape se caliente.

El comportamiento del sistema en
condiciones de frio cumple los
requisitos legales y forma parte de
la homologacién del vehiculo.

El silenciador/catalizador SCR inte-
grado es de acero inoxidable y, si se
usa correctamente, durara igual que
el motor.

SCR, o Catalitica
Selectiva, es una tecnologia de con-
trol de las emisiones empleada por
primera vez en centrales eléctricas
propulsadas por carbén con el obje-
tivo de limpiar los éxidos de nitrége-
no (NOx) de los gases de escape. En
2006, la tecnologia se introdujo con
éxito en el mercado europeo de los
vehiculos diésel industriales, y permi-

Reducciéon

tié6 que los camiones pudieran cum-
plir con los limites establecidos en las
normas Euro IVy Euro V.

Un sistema SCR utiliza AdBlue junto
con un catalizador de vanadio o de
metal comin montado en el silen-
ciador del vehiculo para reducir los
Oxidos de nitrégeno convirtiéndo-
los en vapor de agua y nitrégeno
atmosférico. Esta reacciéon se pro-
duce mas alla del motor, en el siste-
ma de escape, y es conocida como
"after-treatment". A diferencia de la
tecnologia EGR alternativa, defen-



dida por MAN y Scania - SCR abor-
da el problema fuera del motor y
tiene el potencial de alcanzar un
porcentaje de reduccién del NOx
superior al 80%, permitiendo que
el motor se ponga a punto para
obtener su maxima eficiencia.
Tener el motor a punto para alcan-
zar su maxima eficiencia permite
un ahorro en combustible estimado
entre el 3-5%, proporcionando a
los usuarios de los vehiculos la
oportunidad de ahorrar gran canti-
dad de dinero en sus facturas anua-
les de combustible.

La Comisién Europea establece los
limites de las emisiones contami-
nantes nocivas, incluyendo NOx y
particulas en suspensién, mediante
sus normas Euro IV y Euro V. La nor-
mativa es vinculante y limita las
emisiones de todos los vehiculos de
mas de 3,5 toneladas y que hayan
sido registrados después de la fecha
de su entrada en vigor. Euro IV
entré en vigor en octubre de 2006
y esta vigente en la actualidad para
todos los nuevos registros que se
produzcan dentro de la Unién
Europea. Euro V entro en vigor en
octubre de 2009.

Hoy en dia, AdBlue es necesario para

la mayoria de los vehiculos diésel
industriales (camiones, autobuses)
comprados después de octubre 2006.
Para cumplir con los limites de
emision en vehiculos, establecidos
por las normas Euro IV y Euro V,
los principales productores euro-
peos de camiones, en mayor o
menor medida, ofrecen vehiculos

Tecnologia SCR

Esquema de desarrollo y componentes de la tecnologia SCR, de los camiones DAF.

equipados con SCR. Sin embargo,
MAN vy Scania se han centrado en
una tecnologia alternativa llamada
EGR (recirculacion de gases de
escape), que no necesita del uso
de AdBlue, ambos productores
han equipado la mayoria de las
gamas de sus distintos modelos
segun esta medida.

(Gases de Escape
con dxidos de
nitrégeno.

Amoniaco +
vapor de agua +

Deposito AdBiue

dxidos de nitrdégeno

Es importante asegurar que los vehi-
culos estén provistos de AdBlue, ya
que un sistema de vigilancia a
bordo impondré una limitacién a la
fuerza del motor si el tanque de
AdBlue esta vacio. Esto se hace para
garantizar que las emisiones de
NOx de los vehiculos permanecen
por debajo del limite legal.
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El aceite lubricante del motor, entre otros objetivos, reduce la friccion de los cojinetes, entre otras

partes metélicas en movimiento.

Primero la reduccién de la friccion en
los cojintetes, y entre las partes un
movimiento para que se reduzca el des-
gaste de los componentes metdlicos.

Al mismo tiempo, dicho aceite
lubricante tiene el objeto de disipar

desempe
Ubricamnte @

el calor, y de proveer proteccién

contra la corrosion.

De esta manera la pelicula lubricante
sella la cdmara de combustion, para
gue se genere la presiéon correspon-
diente al ciclo de trabajo.

Cual es el aceite a utilizar

Cabe destacar que en la actualidad,
los aceites lubricantes son de un
alto contenido tecnolégico, es decir
sus procesos de produccién son rea-
lizados cuidadosamente desde el
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punto de la formulacig n, de los
ensayos de laboratorio, y de las
pruebas sobre motores ya sea en
sala de bancos dinamométricos o
sobre las rutas.

Tanto los aceites lubricantes como
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los aditivos, son evaluados teniendo
muy en cuenta y respetando las
especificaciones de los constructo-
res, para ofrecer productos de muy
alta calidad.

Respecto a la comercializacién de
los lubricantes, a nivel mundial, se
sabe de la caida en cierto aspecto,
de este mercado tan maduro.

Uno de los aspectos basicos de
dicha caida, es sin duda la mayor
eficiencia del automévil, de los
motores, y de los mismos aceites.
Esta fue hacieno aumentar a través
de los afios, el periodo previsto
entre cambio y cambio del aceite
(mayor kilometraje), de acuerdo a
lo que las terminales tenian deter-
minado.

Es decir se produce un consumo
menor de aceite lubricante, debido
al elevado contenido tecnolégico
del mismo. Los lubricantes en si,
tuvieron continuas evoluciones en
los ultimos afios, en donde se
puede notar la tendencia a adoptar
bases sintéticas, y a la actualizacién
de las especificaciones, orientadas
ya sea directa o indirectamente por
los aspectos ambientales. Esto signi-
fica, reglamentos mas rigidos, mas
severos acerca de la contaminacion
atmosférica.

También tiene la mision de disipar el calor, y proveer proteccién contra la corrosion.

Las emisiones contaminantes, han
llevado a los constructores, al desa-
rrollo, por parte de las terminales
automotrices, de complejos y deli-
cados sistemas de post-tratamiento

de los gases de escape, que requie-
ren lubricantes especiales, es decir
con bajisimos contenidos de azufre,
fésforo, y cenizas sulfatadas. Por
otra parte, actualmente se estan uti-

lizando mas ampliamente los bio-

combustibles los sistemas de ali-
mentacion de combustible mas

Continda en la pag 16.
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sofisticados y precisos, como la

inyeccién electrénica directa de
nafta/gasoina en motores de ciclo
Otto, nuevos materiales en la cons-
truccion de los propulsores, es decir
todo lo que hace a la economia de
combustibles, y por lo tanto a la dis-
minucién de las emisiones contami-
nantes mismas.

Para ésto ultimo, se esta recurriendo
al uso de aceites “fuel economy”
normalmente mas fluidos, capaces
de reducir la friccion y el desgaste y
aumentar el rendimiento energético
del motor, y de resistir todo el peri-
odo de carga de aceite, inclusive en
condiciones severas de funciona-
miento.

Una formulacion especifica (paque-
te de aditivos incluidos), fue desa-
rrollada en los Gltimos afios, para los
propulsores impulsados con gas
(GNC, GPL o GNL), para ofrecer un
nivel 6ptimo de lubricacién con un
combustible diferente (otro poder
calorifico, otro calor latente de
vaporizacion, otra velocidad del
frente de llama, otro estado fisico),
teniendo en cuenta la diferencia en
el “proceso de combustiéon” dentro
de la camara, para que valvulas y
asientos no se vean sobrecargadas
termicamente. Sabemos que en
ciertos ambientes, el gas es conside-
rado un combustible “seco”.

Es importante destacar, que la evo-
lucién del lubricante es controlada
en parte cada dos afios, por la evo-
lucién de las normas internacionales
como; ACEA (europea), y API, SAE
(americanas), actualizadas por los
constructores o fabricantes de
motores. Es por ello, que los aceites
se multiplican, con el agregado de
ensayos y especificaciones muy pre-
cisas, a cada marca de automovil o
de camién u dmnibus.

La utilizacién de aceites de baja cali-
dad, pone en riesgo no solo las
prestaciones del motor, sino al

motor msimo. Es fundamental, res-
petar los periodos de cambio indi-
cados en el manual de manteni-
miento del vehiculo, y usar el aceite
especifico recomendado por el
fabricante.

En lo referente a los aditivos, cum-
plen una funcién mas que impor-
tante en el automévil, ya que es en
realidad una solucién rapida para el
mecanico, que puede usarlo incluso
en una situacién de venta del vehi-
culo, cuando existen problemas
debido a los pequefios mal funcio-
namientos del motor.

Existen nuevos productos, que son
desarrollados para solucionar o pre-
venir problemas, como las creadas
especificamente para el bioDiesel, o
para facilitar la regeneracién del
Filtro Anti Particulas (FAP).

Es necesario contar siempre con
productos seguros, confiables, con
un nivel de calidad verdadero, ya

que de no ser asi, no solo no brin-
dan beneficios sino que generan
una desconfianza por los aditivos en
general.

Ponemos como ejemplo un aditivo
actual denominado Stop & Go Oil:
se trata de un aditivo lubricante del
motor, para automoéviles Nafteros y
Diesel con sistema “Stop & Go”,
gue asegura una mayor aceitosidad,
lubricidad o untuosidad del aceite,
para adherirse a las superficies meta-
licas. Este aditivo reduce el desgaste
ocasionado por los innumerables
arranques y paradas (Stop & Go),
mejora las prestaciones en diferentes
condiciones de uso, y reduce el con-
sumo.

Algunos lubricantes nuevos
Consideramos otro ejemplo, de un
aceite lubricante nuevo producido
por la petrolera
Petronas Lubricants, activa en mas de

internacional

SAE OW-10

Formulaciéon de un nuevo aceite, para lubricar el motor
TwinAir desarrollo de Fiat- Petronas Seleniak Pure Energy.

veinte paises. Esta firma produce, dis-
tribuye y comercializa lubricantes,
entre los cuales estd el aceite Petronas
Selenia Motor Oil (OW-30). La aplica-
cién de estos lubricantes de alta
gama, se da en automoviles, moto-
res; vehiculos industriales (carga y
pasajeros), y maquinaria agricola,
pero siempre desarrolla la tecnlogia
del lubricante, en funcién de un
modelo determinado de automévil.

La firma Petronas recogio6 el desafio
de Fiat que, con el lanzamiento del
conocido motor
nafta/gasolina denominado TwinAir,
ha enriquecido su gama de vehiculos,

bicilindrico de

con un motor muy ecoldgico.

Este motor bicilindrico es capaz de
ofrecer rendimientos superiores a
motores de cuatro cilindros, pero con
consumos y emisiones notablemente
reducidos. El
motor de avanzada con tecnologia
MultiAir, ha creado la necesidad de

lanzamiento de este
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un nuevo lubricante especifico, desa-
rrollado para asegurar el buen funio-
namiento de este novedoso sistema
de gestion de las valvulas.

El sistema MultiAir, acciona sobre la
valvula de admisién y permite una
gestién muy elastica e independien-
te, adecuando a las diferentes condi-
ciones operativas, dos variables:

-El tiempo de apertura de la vélvula.

- El desfasaje de la apertura, retar-
dandola y/o anticipando el cierre.

Esto permite un control total, que
anteriormente solo era posible con
un sistema de distribucién “camless”
(sin arbol de levas), o con un sistema
mecanico complicado.

La firma Petronas, para cumplir con
las exigencias e innovaciones del
Grupo Fiat, que debe usar para el
correcto funcionamiento del sistema
MultiAir, el mismo lubricante utili-
zado para lubricar, proteger y enfriar
al motor, haciendo de éste medio

activo de vital importancia, ha desa-
rrollado el aceite Petronas Selenia
Digitek Pure Energy totalmente
sintético de dltima generacion.

El mismo, con una exclusiva gradua-
cién viscosa SAE-OW-30, desarrolla-
do para ofrcer la méxima economia
de combustible Fuel Economy, supe-
ré las mas exigentes especificaciones
internacionales como la ACEA C2, y
la APl SN.

También superd los mas severos ensa-

yos de desarrollo y confiabilidad del
Grupo Fiat, ofreciendo propiedades
superiores de antidesgaste, evitando la
formacion de barros, incluisve con
intervalos kilométricos elevados. Este
lubricante Selenia Digitek Pure
Energy, recomendado para los moto-
res TwinAir de Fiat, obtuvo el CTR.
(Contractual Technical Reference),
cedido o concedido exclusivamente a
los Productos Petronas Selenia por Fiat
Group Automobiles m

Los aceites lubricantes actuales, poseen un alto contenido tecnolégico, en elabora-
cion, formulacién y ensayos.

La evoluciéon de los lubricantes, es controlada por Normas Internacionales, como

ACE, APl y SAE.
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=] WMletor Diesel bhasico
comn “Commaoen rail”

Motor de ciclo Diesel V8 TDI con sistema de inyeccion de gasoil “Common rail” - Audi.

La Bomba de alta presion rampa de inyeccién o “Common  minada por el regulador de presiéon  lador de presién integrado, princi-

La bomba de 3 pistones radiales, rail”. integrado a la bomba. Algunas palmente cuando la bomba de pre-

envia un caudal de gasoil hacia la  La presién de la rampa, esta deter- bombas, poseen también un regu-  alimentacién no estd sumergida.
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Bomba de alta presién de 3 pistones. El regulador de presion estd ubicado en la parte trasera de la bomba. El cilindro | es
desactivado electricamente, con el Ifin de limitar el caudal de salida. La electrovélvula 2 deja entonces a la valvula de aspiracion

abierta.

Actualmente, todas las bombas son
de caudal variable gestionadas por
el regulador.

El reglaje de la bomba, respecto al

arbol de levas es necsario, no solo
para sincronizar la inyeccién con la
posicion del pistdn, sino para opti-
mizar las variaciones de cupla del
arbol de levas, con las de las bomba

de alta presion. Se limitan asi, las
tensiones de la correa de distribu-
cién. Otra ventaja, es la de sincroni-
zar las pulsaciones de caudal con las
aberturas, con los orificios de los

inyectores, a fin de disminuir las
variaciones de presion.

El excedente de gasoil, retorna al
depésito pasando por un enfriador
con la finalidad de no elevar dema-
siado, la temperatura del gasoil en
el depésito.

El regulador de caudal

Este componente estd ubicado
sobre la bomba de alta presion, y
regula la cantidad de gasoil que
ingresa. De esta manera, solo el
volumen necesario sera enviado
hacia la rampa de inyeccion.

Para cada punto de funcionamien-
to, el caudal a enviar a la bomba de
alta presion depende del caudal
total inyectado, del caudal de fuga

Continta en la pag 20
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Detalle del filtro de gasoil: |- conexién del calentador, 2- Marca de apriete. 3-
Sensor de presencia del aire. 4- Elemento filtrante. 5- Calentador de gasoil integra-

Detalles interiores de una bomba HP. con bomba de cebado: |- Bomba interior de
transferencia de gasoil. 2- Regulador de control volumétrico. 3- Elemento de la
bomba de alta presion. 4- Regulador de control de presién. 5-Viélvula de sobrepre-
sion. 6- Valvula de vaciado. 7- Filtro tamiz. 8- Filtro a discos. a- Entrada de gasoil. b-

da. 6- Agua de decantacién (nivel). 7- Tornillo de purga de agua.

de los inyectores, y de un caudal de
seguridad.

El caudal puesto bajo presion, esta
limitado también.
mecanica necesaria es entonces

La potencia
menos importante.

El retorno de gasoil al depésito esta-
ria reducido, el calentamiento del

gasoil, debido a las fuertes variacio-
nes de presion es menor.

El rendimiento global de la instala-
ciéon, es entonces mejorado. La
computadora de inyeccién, contro-
la al regulador en circuito abierto
aplicando una corriente eléctrica,
bajo la forma de una Relacién
Ciclica de Apertura (RCA).

Unidn de alta presion hacia la rampa. c- Retorno de gasoil.

El valor de la corriente, depende
del régimen del motor, de la
demanda de caudal, y de la
demanda de la presién real en el
“Common rail”.

El regulador de presion

También se encuentra montado
sobre la bomba de alta presion, pero
se ubica debajo del circuito. Este

componente determina la presiéon
del gasoil en la rampa, en funcién de
los datos de la computadora.

La misma comanda el regulador, en
circuito cerrado, aplicando una
corriente bajo la forma de RCA. El
sensor de presién informa a la com-
putadora para confirmar si los datos
son exactos o no.

Funcionamiento del regulador de control volumétrico. El piston 2 es empujado por esfuerzo del resorte | y por la presidn del gasoil proveniente de la bomba de cebado.
La electrovélvula 3 es alimentada por la central de control RCO (Corriente variable), una fuerza electromagnética actua sobre el inducido 4,y se opone al esfuerzo del
resorte y de la baja presion. El desplazamiento del piston, y por lo tanto el caudal de salida, es proporcional a la corriente eléctrica RCO.

En caso de no alimentacién de esta electrovalvula, la alimentacion de gasoil hacia la bomba de HP es nula. a- Llegada a la bomba de cebado. (prealimentacion) b- Salida

de la bomba de alta presién HP.



En caso que exista una diferencia,
entre los datos y el valor medido
por el sensor, la computadora ase-
gura una correccién en el nuicleo
del regulador, hasta obtener la pre-
sién elegida para el regulador.

Est regulador juega igualmente, el

rol de amortiguador de las pulsacio-
nes debido a las variaciones de cau-

dal, provocadas por cada pistén de » o ] )
Bomba de alta presién con bomba de transferencia integrada: |- Bomba interna de transferencia. 2- Regulador de control volu-

métrico. 3- Elemento de la bomba de alta presién. 4- Electrovalvula de control de presién. a-Entrada de gasoil. b- Unién de
inyector B alta presidn hacia la rampa. c- Retorno de gasoil.

la bomba y por cada apertura del
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Nuevas tecnologias de reparacion en

Automechanika Frankfurt 2018
|

R

Conectividad, reparacién de robots,
inteligencia artificial: la ciudad de
Frankfurt se transformard en un
punto de acceso para las tendencias
futuras en Automechanika. Del 11 al
15 de septiembre de 2018, las
empresas exhibirdn sus innovadores
productos y soluciones para el mer-
cado de posventa automotriz.

(Para qué deben estar listos los
talleres de reparaciéon en el futuro?
En Frankfurt, los principales actores
de la industria y primeros jugadores
en el campo de la impresién 3D y la
electromovilidad mostraran sus ulti-
mos productos y soluciones. Entre
los participantes se incluyen fabri-
cantes de automdviles alemanes e
internacionales, representantes de
la industria de autopartes, provee-
dores de transporte y logistica, asi
como la industria de la energia,
proveedores de equipos para talle-
res, desarrolladores de software y
nuevas empresas.

Ademas de la electromovilidad, las
areas de enfoque incluirdn auto-
moéviles conectados, seguridad de
vehiculos, servicios de movilidad y

tecnologias de taller de dltima
generacion.

AG
Automechanika

Porsche presentard  en
reparaciones a
cargo de robots y robots de carga
independientes, asi como soluciones
de vanguardia para el taller del futu-
ro que utiliza la realidad aumentada.
También serd posible experimentar
la movilidad eléctrica desde ayer y
hoy en la feria: PS.Speicher presen-
tard los primeros vehiculos eléctri-
cos. También habra presentaciones
especializadas y capacitacion todos
parte de
Automechanika Academy. Por ejem-
plo, Robert Bosch GmbH utilizaré la
realidad aumentada para explicar

los dias como

los motores de alta tensidon como
parte de un taller certificado.

Los visitantes podréan esperar nuevos
productos y servicios de una amplia
gama de empresas. Ademas, en el
stand conjunto organizado por el
Ministerio Federal
Econdémicos y Energia (BMWi) y en

AUMA, la
Industria Ferial

de Asuntos

cooperacién  con

Asociacion de la

Alemana, varias empresas jovenes
presentaran sus prometedores pro-
ductos y soluciones para todas las
areas de la industria.

El encuentro también albergara un
espacio para los Automechanika
Innovation Awards. Durante mas de
20 afos, estos premios se otorgaron
para honrar productos y soluciones
pioneros con una promesa particu-

lar. Olaf MulBhoff, Director de
Automechanika Frankfurt, sefald
que “la riqueza de la innovacién que
Muchas
compaififas coordinan sus ciclos de

se ofrece no tiene rival.

innovacion con Automechanika, el
lugar perfecto para obtener una
vision general de todo lo nuevo en
el mercado de accesorios para auto-
méviles “.
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